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En 1855, Loubat met en service son « chemin de fer
américain », suite de voitures a traction animale,
premier tramway a Paris. Ainsi commence I'existence
d’'un réseau de transport sur rail en voirie qui va
apporter de grands services. A Paris, en quelques
décennies, plus de cent lignes seront créées par de
nombreuses compagnies y compris en banlieue, alors
en plein développement mais encore peu peuplée.
L’'apparition du métro, puis des autobus va amener
une concurrence redoutable pour le tramway. Mais
surtout la montée de l'automobile déclenche une
hostilité qui, a la fin des années 30, entraineraas
disparition totale.

Quelgques cinquante ans plus tard, une nouvelle
volonté politique et des aménagements mieux pensés,
en particulier l'insertion en site propre, vont faire
renaitre ce mode de transport dans les rues de Fraa

et d'lle-de-France. C’est ainsi qu'en 1992 est
inaugurée la nouvelle ligne de tramway T1 de
Bobigny a Saint-Denis.

Quatre vingt dix ans plus tot, en 1902, le premier
tramway de Bobigny arrivait dans la commune. Le
présent ouvrage évoque I'histoire de ce premier
tramway?.

! Au fond, rue Jean Jaurés le terminus du 21, uitereca I'arrét. Au premier plan la voie du 51 &ase le
carrefour des Six Routes
2 Une partie des informations recueilles provient'duvrage “ Les tramways Parisiens” de Jean Rober
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Le premier tramway de Bobigny

Il'y a plus d'un siecle, Bobigny, petite bourgade@e agricole, était desservie par un
tramway. Des 1902, ses 2000 habitants pouvaientresglre a « Opéra» (avec
changement). En échange des Parisiens venaieritepraf Bobigny du bon air de la
campagne, des rives du canal de I'Ourcq et des legasnes produits par les maraichers.
En 1923 une seconde ligne desservira Bobigny pRol#e des Petits Ponts (actuelle rue
Henri Barbusse).

Le 13 septembre 1902, en prolongement d’'une ligpér®— Pantin, le premier tramway
de Bobigny entrait dans la commune par le carreffleuta Folie et remontait la rue Jean
Jaurés, a I'époque rue de Romainville, jusqu’awefanr des Six Routes ou il avait son
terminus. A l'autre extrémité de la commune, dée®119es quelques habitants du
« nouveau village » pouvaient, en traversant let genBondy, venir prendre le tramway
du Raincy qui gagnait Paris en traversant Noisgde: Avant cette mise en service, la
bataille pour la construction avait été longueleing de rebondissements.

Apres avoir équipé la capitale, les pouvoirs pubiouhaitent développer le tramway en
banlieue. Le Conseil Général arréte un plan deatesemplémentaire. Chaque ligne est
soumise a une enquéte, puis le ministére clasgmjet « utilité publique ». Les autorités
rédigent un cahier des charges et les compagrtieasées soumissionnent dans I'espoir
d’obtenir la concession.

Pour Bobigny c’est & I'occasion d’une réunion du dtembre 1896que le Conseil
général retient, dans le cadre du réseau complameuieux projets intéressant Bobigny :
I'un par le prolongement de la ligne Porte d’Allemé’ - Cimetiére Parisien l'autre a
partir de la ligne Paris - le Raincy. Pour celléacbataille du tracé fait rage entre Bobigny
qui, s'appuyant sur les constatations de I'enquétade pour un tracé direct sur la route
nationale 3, des limites de Pantin jusqu’aux Sixitee par la Folie et Noisy-le-Sec qui, a
partir du méme endroit réclame la desserte de sotiecville par la route départementale
n°16. Du fait de sa population supérieure, les essionnaires sont davantage intéressés
par Noisy qui verra la ligne Opéra — le Raincy ¢ange en premier. Celle- ci, une fois
achevée, effleurera donc Bobigny a deux de seéraitérs, non loin des limites de Pantin
et prés du Pont de Bondy.

Dans un premier temps, devant la menace du papsad¢oisy, (si le projet le long de la
nationale n’est pas retenu), la municipalité skeralu projet de prolongement envisagée
jusqu’au centre de ville de Bobigny de la ligne Cimetiere Parisien de Pantin en cours
d’étude. Elle exprime ce choix a I'occasion d’'unwexprimé lors du Conseil municipal
du 29 septembre 1837

La ville doit prendre en compte les intéréts dematedeurs en concession, messieurs
Cauderay et Renard, qui eux raisonnent en termetdar sur investissement et placent la
desserte de Noisy comme plus intéressante. Pawita, 2 I'occasion d'une autre
concession, ils accepteront le projet de prolongendes limites vers Bobigny par la
nationale. Des que ce nouveau projet sera conbenguéte annonceée, la municipalité de

% Compte rendu des délibérations du Conseil mualiclp Bobigny, archives communales
4 Ancien nom de la Porte de Pantin avant la guser&914.
® Délibération du Conseil municipal de Bobigny, Aies communales
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Bobigny changera d’avis et se ralliera a ce derwatar au cours de la réunion du conseil
du 29 décembre 1887

En janvier 1898, le dossier du tramway de Bobigagnlsle avancer puisque selon le
Journal de Saint-Denis, les candidats a la commessint connus. Le Conseil général suit
le dossier.

?n septembre 1898 enfin les conclusions de o (o ways. — L'Administration
I'enquéte sont connues et favorables au prajgfs des instances de la population i

concernant Bobigny. I'etfet d'obtenir le sage de la ligne da
gny FParis (Place de la fl.é.pu 'Eua au Raincy

Il reste a obtenir le classement en « Utilit§, - 1: route nationale n® 3. de l'extrémité do
publique » qui, 16 mois aprés ne sera toujoUrBantin & I'avenve des Pavillons, a invité les

pas effectif au motif que des restructurationgemandeurs en concession de mum

- M. Cauderay el Renard. & faire le
entre compagnies sont en cours et Non endofEre peur donner satistaction & notre com-

achevées. C’est avec la nouvelle Compaghi@une. Cos messicurs déférant au désir de

el ~rada - i ' dAdministration ont déposé une demande
ainsi creée : Compagnie des Tramways de | %g:“ concession d'uné ligne qui de Pantin

Parisien que la ville doit maintenant traitef empruntersit la route Nationale ne 3 jusqu’
Nous sommes en 1900. Les travaux finiront pdns l?rrlin d'oli elle se dirigerait sur le carre-

A i i des 6 roules (point lerminus), en sui-
démarrer mais pas avant 1901. Par la suite JIEEI e tue da Dimainvilie sar fonte oa

différents avec les Compagnies de chemins gueur.
fer de I'Est et de Grande ceinture concernant JesDans sa séance du 30 décembre dernier

traversées des ponts de celles ci oU encore gJgConseil général sur les conclusions du
) o . (12 raipporteur de sa Commission mixte des
I’Administration des Postes et Téelégraphes Blmgibus et tramways, a invité I'Administra-
sujet de déplacements de poteaux entraTne“dinﬂ A meltre le projet & l'enquéte, et MM.

Cauderay et Renard ont prooédé celle

des retards. semaine aux études préliminaires de la
tigne dont il ¥'agit, ce qui nous fait espérer
Article du 20 janvier 1998, Journal de Saint-Denis une promple solulion.

Par la suite, nouveau retard di a la difficultébtemir le certificat de contrble délivré
semble-t-il par I'Ingénieur contréleur des Ponts @haussées. Un ultime arbitrage
permettra la mise en service partielle du trongpmpris entre les limites de Pantin et la
place de la mairie a Bobigny avec une seule vaoiti@re temps le directeur de la
compagnie avait plaidé I'impossibilité pour lui despecter, a la lettre, le cahier des
charges concernant la fréquence et le nombre dergsiau motif qu’il y perdrait de
I'argent. Soucieuse d’obtenir quand méme l'ouvertle la ligne, la municipalité acceptera
ce service minimum. La ligne est enfin ouverte 8021 pas au®ijuillet comme annoncé
mais seulement en septembre. Grande victoire capéepadur les Balbyniens. Ce n’est que
dans la seconde moitié de 'année 1904, soit peagedx ans aprés la mise en service, que
la liaison directe Bobigny Opéra sera effective.

Cette ligne de Bobigny fait partie d’'un réseau.épbque de sa mise en service, plusieurs
lignes de tramways desservant I'est de la régionsipane quittaient la capitale par

I'actuelle rue Jean Jaures a Paris et la Portdati#fdgne, qui fut rebaptisée Porte de Pantin
a I'ouverture du conflit en 1914. Elles suivaientiacé de la route nationale 3. A partir du
23 octobre 1900, une des premieres lignes, cotestaula fin du 19 e siécle desservait
Noisy-le Se& Venant de la Place de la République, elle quiRaris par le Pré Saint-

Gervais, traversait Pantin puis, au niveau du t@ireconnu sous le nom de « limites de
Pantin » obliquait a travers Romainville par lateode Noisy, gagnait Noisy-le-Sec par la
Place Jeanne d’Arc et rejoignait la route natiortalpar le carrefour de « Rosny » au

® Compte rendu des délibérations du Conseil muride@obigny, archives communales
" Voir plan, réseau de tramway en 1901, pages stgsa
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niveau du Pont de Bondy. Ses terminus étaientIPasgikous Bois et Le Raincy (ouvert le
2 juin 1901).

Le fait que Noisy-le-Sec ait été desservi par Emiwvay avant Bobigny s’explique
aisément. En 1896, il y avait 8105 habitants a Wo@tre 1678 a Bobigny. Déja au début
du 19 e siecle Noisy, chef-lieu de canton, comtoitd64 habitants contre 244 seulement
pour Bobigny. L’arrivée du chemin de fer de la BgRaris Strasbourg et la création de la
gare de Noisy avaient amplifié le développementaigaphique de cette commune.

Avis Important Journal de Saint-Denis du 4 septembre

. » 1898 I'enquéte d'utilité pour la construction
Ia.?hﬁﬂ?a:::ﬁ;:;q:l::u'[h d_l{ tramway _de Bobigny est ouverte. Les
enquédtes, et pas beaucoup de lignes de | PI€CES QU projet sont consultables a la mairie
iramways mises & axdculion. de Bobigny.

Enfio, toul cela aura une solution
espérons-le ; du moins, nous craignons
qu'elle vienne un peu tard, car, nous
voici bientdt en 1809 et ['exposition
universelle est proche. Arrivera-t-on & | La municipalité de Bobigny de I'époque avec
terminer toutes ces lignes pour I'ouver- | monsieur Boyer comme Maire se bat avec
ture ‘d' lexposition. That és the gues- | énergie pour que Bobigny soit desservie par
fion ? E, le métropolitain? C'est beau- | |o ramway. Toutes ces actions sont décrites
coup 4 Ia fois pour un délai si court! | Gong e chapitre consacré a: «la bataille du
Qui vivra verra | tramway »

Ainsi donc, nous disions plus haut ; '
une enquéls sera ouverle du mard:
16 aolit au vendredi 16 sepiembre 1808
inclusivement, sar un projet relatif &
I'établissement d'un embranchement de
la ligne da tramways projetde entre la
place de 1a République, & Paris, et le
Raincy, par Pantin et Bondy, ledit em-

Tramway, nom masculin, est
emprunté vers 1818 a [Panglais
tramway variant de tramroad

branchement devani se détacher de la d’abord appliqué i une voie ferrée
ligna principale au carrefour de la dans les mines puis 3 une voiture
route Nationale n* 3 et de la roate Dé- sur rail et emplové a propos d’un
partementale n- 16, suivee la rouate chemin de fer urbain pour les
Nationale n* 3 jusqu’d la Folie, puis le transports en commun vers 1860,
chemin de grande communication n* 40 Le mot anglais est composé de
jﬂ-lq;ll'!ﬂ carrefour des Six-Roules, 4 «tram » signifiant brancard et
Bobigny. « way » qui signifie voie, chemin.
En conséquence, les piéces du projet Le sens moderne ne s’est répandu
seront dépocées aux mairies de Bobi- gqu'aprés 1873, date de Pinstal

gny, de Noisy-le-Sec et de Pantin, lous
les jours, de 11 heures & 4 heures,
excepté les dimanches ot jours férids.

Toute pers.nne inléressée eel invitde

lation des premigéres lignes de
tramway a Paris. En francais le
mot désigne d’abord la voiture qui

A consigner ses observations sur les circule sur un rail ; par extension,
regisires qui seront ouverts & cet effet le mot désigne actuellement tout le
sux maipies ci-dessus désigndes. systeme de comvoyage, voies,
voitures ef service.




Ce tramway de Bobigny portera pendant un tempsiheéno 4 bis. Par la suite le trongon
de la Folie au carrefour de Rosny sera construi égne Paris le Raincy ne traversera
plus Noisy le Sec mais empruntera un itinéraire plivect tout au long de la nationafe 3

A plusieurs reprises, la numérotation des lignea sevue. Ainsi en 1921 le terminus du
Raincy accueillera la ligne 21 A, celui de Paviosous Bois le 21 B, celui de Noisy-le-
Sec 21 C et Bobigny 21 D. A cette époque le tramdeyBobigny change de terminus
dans Paris intra muros. Les Halles remplace I'Opéfa ligne est connue sous le matricule
99. Pour se rendre a Opéra il faut de nouveaugehad Pantin et reprendre I'ancienne
ligne. Le traceé direct reprendra par la suite.

La ligne desservant Noisy-le-Sec, part de la Place la république et quitte Paris par le Pré Saint
Gervais, in Jean Robert, les Tramways Parisiens

8 Voir plan, réseau de tramway en 1920, page siévant
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CHEMINS DE FER URBAINS Tracé de la

“+,  SUBURBAINS EN 1910 ligne de
Bobigny

Document dossier
des Archives
départementales
de la Seine-Saint-
Denis : I'Actuel
département de la
Seine-Saint-Denis
de la campagne a
la banlieue, 1987.
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-8-



En 1926, retour au terminus Opéra et la ligne ret¢\21 D Bobigny- Opéra. Le 99
devient Pantin - les Halles.

Cette ligne était tres frequentée en raison notammhe ses tarifs. Tyler Stowall rappelle
que le colt d'un voyage & Paris codtait le prixdeex livres de pommes de tefrd.
précise aussi que ce développement du transpartadee a contribué a créer une « vast
ring of working-class suburbs around Paris ». Efetefa cette époque de nombreux
Parisiens, essentiellement des ouvriers, chassda dapitale par le colt du logement
venaient s’installer en banlieue. La premiere veitdu matin sera connue sous le nom de
« tramway ouvrier » et bénéficie d'un tarif avargag. La massive présence ouvriere en
banlieue fagconnera ce que les historiens appetléaanBanlieue rouge ».

Le tramway a Bobigny fOt un événement fortementrégp. Pourtant quelques uns le

traite avec une certaine distance, voire mémehistilité. C’est ainsi que le Pierre Landre

parle du tramway de BobigHy
« La civilisation » envahie Bobigny avec une viessrtigineuse sur les ailes
d’'une sorte de « lourde caisse roulant dans uneaftrbruit de ferraille ». Voici
donc le modeste village muni d’un tramway, - choseoyable. La guimbarde ne
fait encore qu’un service réduit, des Six Routes aords de la capitale. Mais,
un beau jour, les Bobinois lisent, avec stupeur, Isufronton d’'une voiture
neuve, ce mot magique : Opéra!... Quoi, est-cesiples?... Sans descendre,
d'une seule traite, en s’installant dans un de éEgants salons, comme jadis
dans sa bagnole, on va pouvoir débarquer, tout de ay cceur de Paris, a
I'Opéra ? Et 'abbé de s’écrier sur le mode lyrique
Bobigny, jusque la ignoré, méconnu, allait donc réeéler aux yeux des
citoyens ! Son nom flamboierait, sur une belle paig; par les grandes avenues
de la capitale, associé a celui de I'Opéra! OPEB®BBIGNY ! On lirait cela !
C’était presque la gloire. On parlerait maintenadgns les milieux connus, de ce
Bobigny qui, jusque la n’avait connu la vogue quels carreau des Halles !

L’abbé cité par Pierre Landre est 'Abbé Ferretécde Bobigny, auteur d’une dizaine de
plaguettes racontant la vie de la petite commurte etes habitants au début du vingtieme
siécle. Landre cite toujours I'abbé Ferret :
C’était beau, trop beau méme. Bientét on découeritevers de la médaille.
Bobigny allait étre submergé. Paris allait venirezhlui, pour lui dire : « Ote-toi
de Ia, que je m’y mette ! »

L’abbé Ferret avait vu juste. Comme le confirmetud® de Stovall, la présence du
tramway a contribué a faire de Bobigny une terr@cdieil pour les Parisiens selon un
phénomeéne reproduit partout dans la région parsietes nouveaux habitants s’installent
la ou les commodités de transport existent ; peupremier tiers du vingtieme siecle,
essentiellement le train et le tramway.

Les promoteurs de I'époque ont bien compris ce miéoge qui n’hésitent pas a
promouvoir des ventes de terrains selon le prosesiu lotissement. Pierre Landre,
toujours a propos de Bobigny :

° Tyler Stovall, The Rise of the Paris Red Belt, Wdnsity of California Press
19 pierre Landre, Le Christ dans la banlieue pagé%h, 1927
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Ce que Paris lui a envoyé, ce sont d’abord, patiend et milliers, ses pauvres
héres, ses indésirables, ...... ses ouvriers, ses cbenses petits employés. I
s’érige chaque mois, une centaine de constructimmsvelles. Ce point de la
périphérie parisienne est, en effet, I'un des débés les plus accessibles a la
ruée des «vaincus de la vie» qui, refoulés parctese des loyers et
'aménagement de la zonggussent plus loin, toujours plus loin, vers laseg
au-dela de la grande ceinture.

Les nouveaux arrivants, profitant le I'existence thamway s’installent dans les

« Lotissements ». Au début du vingtieme siécle, iGop était encore une bourgade
agricole dominée par la culture des céréales. @eslgrands propriétaires terriens en
guéte d’'une valorisation de leur patrimoine fon@bandonnent la culture au profit de la
vente par morceaux de leur terre selon le prindipétissement. Des sociétés de vente se
constituent qui promettent a de modestes gens denttepropriétaires. Les futurs
acquéreurs sont tenus de cotiser pendant des ajuségsa la constitution du viatique
nécessaire a I'achat de leur lot. Une fois celwezjuis, ils possédent un morceau de terre,
en plein champ, sans route, sans eau ni égouiem, dilr, sans électricité. lls auront la
charge, en plus de la construction de leur habitatide réaliser, a leur frais, les
ameénagements de voirie. Malgré la dureté du systlsemilliers de familles viendront
s'installer sur la commune. Annie Fourcdytarle de 21 lotissements aménagés & Bobigny
entre 1900 et la premiere guerre mondiale.

Cette premiere ligne de tramway appartenait a ongeagnie de droit privé, comme toutes
celles qui édifiaient le réseau parisien, la Compagdes Tramways de I'Est Parisien.

Un ticket de tramway pour la ligne
Bobigny (la Folie) a I'époque de la STCRP,
durant la période ou elle porte le numéro
d’exploitation 99

™ Annie Fourcault, Bobigny banlieue rouge, Les Bdisi ouvriéres, 1986
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La Compagnie de I'Est Parisien,
concessionnaire du tramway de Bobigny

Le tramway de Bobigny était géré par la Compageige Thamways de I'Est Parisien. Dans
sa magistrale étude sur le tramway Parisien, Jesver® nous relate I'histoire de la
création de cette compagnie :
A coté des neufs compagnies de tramway existarst Flans et sa périphérie et
de quelques lignes de banlieue isolées comme tee Iontfermeil gare du
Raincy, en 1899-190,0 se créent 6 compagnies rlesvelotamment la
compagnie des Tramways de I'Est Parisien (EP).

L'EP reprend trois compagnies existantes : les Tways de Saint-Maur le
Tramway de Romainville et le Tramway du Raincy atiéomeil. A I'origine de
'Est Parisien se trouvent les Tramways de Saint#Mgui cherchent a rétablir
leur situation financiere. Les Tramways de SaintdMprennent le nouveau hom
de Tramways de I'Est Parisien au moment ou ils emsient I'autorisation
d’électrifier leur réseau jusqu’alors a air comprar{décret du 25 mars 1899). La
nouvelle compagnie fusionne ensuite avec la comeagn Tramway de
Romainville (décret du 3 mars 1900) afin de coustitdans son secteur un vaste
réseau de tramways électriques. Elle reprendra em plus tard le Tramway du
Raincy a Montfermeil (décret du 5 juillet 1901).

Le nouveau réseau de I'EP va se constituer peuud ips’étendra sur toute la
banlieue est, de Bobigny au Nord a Bonneuil au ted.diverses lignes de I'EP
convergent en deux points de Paris, 'Opéra d’'uaet et la Concorde d’autre
part.

Au cours de cette période d’extension des résdaaxgcompagnies prennent des risques

financiers qui les mettent en péril. La Compagnes dramways de I'Est Parisien

n'échappe pas a ces menaces, Jean Robert nouseénsiment elle s’en est tirée.
La période de 1900 a 1910 est la « belle époques>tchmways parisiens. La
capitale était alors sillonnée en tous sens par eriaordinaire multiplicité de
véhicules, électriques, a vapeur, a air comprimésh&vaux, funiculaires. La
distribution anarchique des concessions avait cadndwn enchevétrement de
lignes parcourues par des voitures les plus disfemale résultat de cette
anarchie apparut bientét dans les bilans financides différentes compagnies.
Non seulement les nouvelles compagnies étaieniffequltié mais les anciennes
entreprises voyaient leurs résultats financiers ieenpchaque année. La rivalité
devenait de plus en plus vive entre les compageties nouveau et redoutable
concurrent était apparu: le Métropolitain dont ldéveloppement venait
perturber les comptes d’exploitation des lignesrdemways les mieux établies.
C’est ainsi qu’'un projet de morcellement du réseleul’Est Parisien entre la
CGO (Compagnie Générale des Omnibus), la TPDS, pagmie des Tramways
de Paris et du Département de la Seine) et La C@Pdmpagnie Geénérale
Parisienne de Tramways) était étudié, mais les egnies se défendirent avec

12 Jean Robert, Les Tramway Parisien, 1992, ouvragebiié par I'auteur
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acharnement et la Compagnie de 'EP transformaZesmillions de dette en 25
millions d’actions et le projet n’aboutit pas !
Ces difficultés financiéres de la Compagnies deamivays de I'Est Parisien furent
commentées par le Journal de Saint-Denis du 2{tjuil902. Elles ont probablement
retardé la mise en service du tramway de BobigrlesEsont évoquées au Conseil
municipal du 9 mai 1902

BOBIGNY

e Framway
[La question traviée sous ce fitre étant
d’intérét tout autant pantinois que bo-
byguois, mous avons Imﬁ la place de
M rubrique « Bob qr.u dordi-
hafre ne vient qu'sp Nuujr -le-See,
wem clreflieu de canton].

On lit dans les joarsaws financiers du

19 juillet :
L’Est-Patisien
La cours
2 “annhlﬁmmuﬁ
n nlﬂlhummutﬂtrm L'sxerclon |
n'a eu & supporter da I

Anauel de fia muu""mmnﬁ'@

t'esl une sommé de 4 million doat il feadra
temple pour I'exetcice tm cours. L'exettice’
s'étint soldd par un bdndéfee de 90,000 francs,'
[audra que les recetles neties do §
nnmuﬂmlduﬂﬂﬂﬂﬂfmu:hm
ronds pour assurer le service de I'em Lu
résultats du premier semestre deo 1'dx

mur: ne permeitent d'envisagor mlllll
mtion, et

'lwnl.r do ln socidtd qui exploite les lignes do
lrammwoys-de la banlieus-est #si denc blen ped
ﬂl;‘“!:gt— I explique pourquol les voltures

oilh qui expliqu o
del'Esl- ]ﬂlﬂliﬂﬂqﬂlﬂivllmldhﬂltr
{ju’on nous avail protulseés pour le 1 jnﬂam,
ne circulent pas encore.

Voila qui explique pourquol le dévous
malre de Bobigny, le Conseil général, les
ingénieurs du contrils et le Préfet de Police
n'ont pu oblenir I'exdcution des convenlions

s aveo la Compagnie qui recule devant

Irais d'axploitation de la ligoe.

Aprés linlervention pleine d’ardeur des
conselllers générpux, lo service du contrdle
a bien adressdau Ministre des ra ll.lunn
cluant & la déchéance de g
gules, car la Compagnie IEII.-FI
n'est par la seule qui ait épuisé ses apporis.
1l #'est heurté aux exclamalions du ministre,
elfrayé des conséquences d'wne déchéance
immédiate jetant sur le drnl un gund norm:

bre d’employés dignes

On it d'luln ux des
arrondissements du 17 au
23 iuilles :

13 Délibération du Conseil municipal de Bobigny,hives communales

-12 -



Le trafic

Malgré ces difficultés financiéres la fréquentatides tramways était bonne. Une
statistique de la fréquentation des différentsdggde tramways en 1909 nous apprend que
5 lignes dépassaient les 10 millions de passagersets dont, pour I'EP, la ligne Noisy-le-
Sec - Opéra, qui avec 15 millions de passagera esiconde ligne la plus fréequentée. La
ligne 4 de cette compagnfele Raincy - Opéra a transporté 6 356 000 passagequi la
place en 22 eme position de fréquentation surgtes transportant plus de 4 millions de
passagers en lle de France (seules recensées attmstatistique). La ligne Bobigny —
Opéra, fait partie des lignes ayant moins de 4ionél de passagers annuels. Pour le réseau,
la fréquentation de I'EP était donc située a un higrau.

Le réseau se réorganise

Au 31 mai 1910, apres les dramatiques inondaticarss da capitale, 13 compagnies
exploitent une centaine de lignes a Paris et eficaendont toujours la Compagnie des
Tramways de I'Est Parisien qui dessert Bobigny. lagiennes concessions sont
remplacées par des nouvelles accordées en blotgpar a la Ville de Paris pour la

Compagnie Générale des Omnibus (CGO) et au dépamtede la Seine pour les cing
compagnies extérieures principales dont la Compadas TEP. Les concessions sont
accordées pour quarante ans. Elles prendrontdoriduement le 31 décembre 1950.

Conventions et tarif ouvrier
En I'absence de lois de protection des travailleles conditions de travail au début du
vingtieme siecle étaient particulierement duresidses négociations avec les compagnies
lors de la concession des réseaux la Ville de Rasgaie d’introduire quelques contraintes
sociales concernant les traitements, les caissesetdgite, les caisses de secours et
maladies, etc. Dans ses conventions, la Ville désRapose aussi des tarifs dégressifs
notamment pour les habitants de la banlieue :
Pour les lignes de pénétration les tarifs étaieatld centimes ou 10 centimes
suivant les classes et les parcours de banlieué aehtimes et 5 centimes pour
chaque section. La convention de 1910 prévoit pesitramways extra muros
une formule dégressive avec notamment la génétialisdu tarif ouvrier a prix
réduitélGDes billets aller retour sont créés pourcéntimes de plus que le billet
simple”.

A cette époque le billet du métropolitain est ackhtimes en seconde et 25 centimes en
premiere classe. Selon 'INSEE 1 F de 1910 vaui 84ros en 2007. Le ticket de métro a
15 centimes équivaut a 0,52 euros en 2007.

Le probléme de la tarification sociale sera unepi®sts les plus souvent abordés par les
responsables municipaux (voir le chapitre la blatail tramway vue a travers l'action du

Conseil municipal de Bobigny). Les articles étudiéss le Journal de Saint-Denis ou 'on

retrouve souvent des voeux émis par le Conseil opalide Bobigny au sujet du colt du

voyage vers Paris en témoignent.

4 La numérotation des lignes a souvent variée, Bobigny elle deviendra 21 et méme 99
!5 Jean Robert, op. cit.
16 Jean Robert, op. cit.
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Les difficultés d’apres guerre.

Les hostilités ont pesé sur I'exploitation du tramyw matériel réquisitionné, défaut
d’entretien pendant quatre ans, hausse du col(indéeres premieres ; pour beaucoup de
compagnies, la remise a niveau des réseaux nigsipplksible sans une forte augmentation
des tarif$’. Mais le réle social joué par ce transport de massite les pouvoirs publics a
limiter ces hausses. Des juillet 1918 le Conseihédél de la Seine se préoccupe de la
guestion des transports et s’oriente vers la restseause du systéme des concessions. Le
département envisage donc de racheter les conosssip de confier I'ensemble de
I'organisation des transports a une seule enti® gui implique que la Ville de Paris
renonce a tous ses droits sur 'ancien réseau mpahi€’est le systeme de la régie qui est
retenu par un vote de I'assemblée départemental8 di¢cembre 1918. La date du rachat
pour six réseaux est fixée au 31 décembre 1920.

— - ______._._‘__,-r—-"_"_-d_:: -_-h E—
- ___,__,-——_-“ __.-—." !
Le terminus de la ligne 21 a 'Opéracliché Jean Robert)

" La Compagnie de I'EP n’arrivera méme pas a remetirservice sa ligne de Pavillons sous Bois
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Apres la réorganisation , la compagnie des TramwlayBEst Parisien, est une des quatre
compagnies de tramways en région parisienne agedriamways de la Compagnie des
Omnibus, les Tramway du Sud, et les Tramways dis Badu département de la Seine.
D’apres un guide touristique édité en 1911, la Cagmge des Tramways de I'Est Parisien
gere 22 lignes dont une de I'Opéra a Pantin etlidgBy et une autre de I'Opéra a Bobigny
(voir liste sur la copie du guide, pages 37 et B&agit du méme tracé.

®

MOYENS DE TRANSPORT 33 36 MOYENS DE TRANSPORT
ABE bis De I'Ecole militaire & la gare Saint-Lazare. A &
T, De la place de la Bastille @ la Porte de Clignancourt ;
: l.] [;)Guli:'ir“: ;f::: :;:Z:I{: 3/:?125:‘: SEGEN TS Gl Ibis, Du cimetiére Saint-Ouen G la Bastille ;
) s
AL De la gare Saint-Lazare a la gare de Liyon. JK gii‘;‘f&: ;gif:eﬁor‘:iieé Créteil ;
= A : ;
AL De()lxitlt%é)lre des Batignolles 4 la gare Montparnasse L.  Dela Bastille a la Porse Rapp ;
AN De Montmartre 3 Saint-Germain-des-Prés (Aufo). M.  Dela Gare de Lyon a Cavenue Henri- "llarvtm
AN Des Abattoirs de Vaugirard aux Halles. N.  Dela Muetle a la rue Taitbout par Vav. Victor-Hugo ;
A ® Du houlevard de Bercy au boulevard de la Villette. g }))e l; Magelemel ¢ ;All;te'”l et & Boulogne ;
A Q De Montmartre (square Saint-Pierre) au boul. de Gre- WL TACA0CT0 0 0 Villette
nelle (Auto). Q.  De la Porte d’'Ivry auz'Halles.-
AR De la rue de la Tombe-Issoire au square Montholon. R. De Boul?g@ il A"‘Ioulmeaua:;
A Z De la Porte d’Ivry 2 la Bastille. V.  De Pantin a UOpéra;
X. De Montreuil au Chdtelet ;
Y De Charenton a la place de la République ;

Tramways

Les tramways, vasles et confortables voitures circulant sur
des rails et desservant, comme les omnibus, les principaux
quartiers de Pavis et méme quelques points de la banlieue; ap-
partiennent & plusieurs Compagnies différentes, notamment. :

1o Tramways de la Compagnie des Omnibus; 2° Tram-
ways de la Gi¢c Générale Parisienne ou Tramways Sud;
3° Tramways de Paris et du département de la Seine
4° Tramways de 'Est-Parisien.

1y a, en outre, quelques lignes exploilées par des sociétés
diverses.

Ces services sont en transformation.

Tarif, dans Paris, 4 classe, 15 c. pour une section et 20 c.
pour plus d’une section.

2¢ classe : 10 c. pour une seclion et 15 e. pour tout parcours
supérieur. Prix doublés aprés minuit.

TRAMWAYS DE LA fOMPAGNIE DES PMNIBUS

Du Louvre @ Vincennes;

De UEtoile a la Villette ;

De la Villette a la place de la Nation :
Du Cours de Vincennes au Louvre ;
De Monirouge a la gare de UEst ;

De la Chapelle au Square Monge ;

HEMHO 0

MOYENS DE TRANSPORT 31

TrRAMWAYS DE PARIS
ET DU DEPARTEMENT DE LA SEINE

Ce réseau comprend les lignes suivantes :

AB. Du Louvre a Saint-Cloud-Sévres- Versailles ;

AC. D’Auleuil a Saint-Sulpice ;

AD. Du Cours de Vincennes a Saini-Augustin ;

AE. DAuteuil a la Madeleine;

AF. De Monirouge a Saint-Augustin ;

AG. De la Muette @ la rue Taitbout, par Uav. Kleber ;
AH. Du Chatelet au boulevard de Vaugirard;

TRAMWAYS SUD

Ce réseau comprend les lignes suivantes :

1o De Suint-Germain-des-Piés @ Fonlenay-aux-Roses:
20 De la Gare Montparnasse a U'Etoile el a la Pl. Percire ;
30 De la Gare Montparnasse ¢ la Bastille;
4° Du Chatelet & Bicétre et & Villejuif ;
&° De Saint-Germain-des-Prés @ Vanves el ¢ Clamart ;
6° De la Bastille a Charenlon ;
7o Du Chdtelet a lvry;
80 Du Chatelet a Vitry, Choisy-le-R)i et Thiais;
9° De Vanves a Sainl-Philippe-du-Roule ,
10° Du Petit-Ivry aux Halles ;
140 De Saint-Ouen au Champ-de-Mars ;
120 Des Halles au Clos Montholon-Malakoff ;
138° De Clamart-Mairie a Clamart-Gare.

38 MOYENS DE TRANSPORT

Qﬁ De I'Opéra a Pavillon-sous-Bois ;
4 — a Bobigny ;

lI° De Pantin (Hétel de Ville) a la porte de Vincennes ;
12 De la Place de la République @ Romainville ;

13° Du Pont de la Concorde a Pavillon-sous-Bois;

140 — — a Bagnolet ;

1o De UEloile & Courbevoie ; 150 =5 — a Bormgml;
20 De la Madeleine @ Courbevoie (Neuilly); 160 = — a Créteil ;

82> De la Madeleine a Courbevoie (pont de la Jalle) ; bz — a Vitry ;

4o De la Porte Champerret (Métre) a Puteaux (pl. du Marché). 180 De Clarenton Alfortville ;

8° De la Madeleine a Levallois; 190 a Saint-Maur ;.

6° De la Madeleine @ Gennevilliers ;
7o De la Madeleine G Asniéres ét Colombes par Levallois ;

8 De la Place Vollaire (Asniéres) au Carrefour des Bour-

guignons ;
9° De la Madeleine a Sainl-0.ien et Suint-Denis ;
40° De Colombes a la Mairie de Saint-Ouen,
112 De Saint-Ouen a la Porte Maillot ;

20° De la Porle de Vincennes a la Varenne;
2{° — a Champigny ;
2320 Du Rmncy a Montfermeil.

Chemin de fer de Ceinture

PaI’IS en 120 De 'Opéra a Saint-Denis;
P h 13> De la Place de la République a -Aubervilliers : Le chemin de fer de la Pelite-Ceinture fait Je tour de Paris a
ocC e, 14> De la Place de la République & Panlin (cimeliére) ; ! 'intérieur de Paris; il a pour prineipaux points de départ et
G d 150 De Pantin (Eglise) aux Quatre-Chemins ; { d’arrivée la gare Saint-Lazare et la gare du Nord.
uide 16° Des Quatre-Chemins au Cimeliére Parisien; En partant de la gare Saint-Lazare, les stations desservies sont :
. 47 De la Porte d’Allemagne au Pré-Saint-Gervais ; Batignolles, Courcelles-Ceinture, Porte Maillot-Neuilly, Avenue
pl’athue 18> De Neuilly (Saint-James) & Saint-Awjustin ; du Bois-de-Boulogne, Avenue Ilenri-Martin, Passy, Auteuil,
C t 19° De Saint-Denis et Aubervilliers a U'Opéra ; ¥ Point-du-Jour, Grenelle, Vaugirard-Issy, Ouest-Ceinture, Mont-
on y, 20° ' De La Courneuve a Aubervilliers “. Touge, La Glaciere Gentilly, La Maison-Blanche, Orléans-Cein-
26 eme I ture, La Rapée-Bercy, Bel-Air-Ceinture, Avenue de Vincennes,
Rued’Avron, Charonne, Ménilmontant, Bel[ev:lle Villette, Pont-
édition, ﬁsr -PAR!SIEN i de-Flandre, Est-Ceinture, La ChapelleASaml Denis, Boulevard

Paris 1911

1o De I’ Opera au Raincy ;
20 a Pantin et a Bobigny ;
30 — a Noisy-le-Sec;

Ornano, Avenue de Saint-Ouen, Avenue de Clichy et Courcelles-
Ceinture.

Les prix sont peu élevés : 40 c. en 4re classe et 20 c. en
2° classe pour un parcours inférieur & 6 kil ; 55 c. et 30 c. pour

& a5 T i un parcours supérieur.

5 G ot Lilas: i Depuis 'année 1900, le chemin de fer de POuest a créé un
6 v 4 Fontenay embranchement sur la Ceinture, & la station du Trocadéro. Cet
o = i Monlreu.il: embranchement passe sous Passy, traverse la Seine en biais el
o 5 & Bagnolet; conduit & I’Esplanade des Invalides par le Champ de Mars.
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La création de la STCRP

Les conventions de rachat sont signées le 20 sbpteh920. L'exploitation en régie des

anciens réseaux est confiée a une nouvelle sodetSociété des Transports en Commun
de la Région Parisienne (STCRP). Celle-ci englab&dciété des Tramways de I'Est

Parisien, de ce fait la ligne de Bobigny, rejomtéseau départemental.

La ligne 99 (21D)
Sa numérotation est revue. Le « 21 » reste cella igne du Raincy et Bobigny — Opéra
devient le « 99 ». Par la suite la ligne deviertlrd..

Le Bobigny — Opéra en chiffres
Longueur de la ligne 12,1 km
Nombre de voitures affectées 12
Intervalle minimum entre deux trains 10 min
Durée du parcours 58 min

La ligne 51

Parallelement une seconde ligne intéresse les Bialry. Elle porte le numéro 51 et elle
effectue le parcours de République jusqu’au cimeti@arisien de Pantin. Depuis le début
du siécle, des projets de prolongement existent elbeL Ils verront le jour au milieu des

années 20 avec une desserte jusqu’a Drancy, le denda route des Petits Ponts
(actuellement Henri Barbusse) en traversant leefaur des Six Routes.

Tracé de la ligne 51 prolongée a Drancy
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Le 5 novembre 1923, le prolongement aux Six Rowuss effectif. Quelques jours
auparavant une féte relatée par

Journal de Saint-Denis dans sgn Le 51 & Bobigny

édition du. 27 octol_)re 1927 et bientﬁt au Drancy
accompagnait le premier voyadg

d’une voiture jusqu’aux Six Routesjl Votci une nouvelle gqui va faire plaisir aux
usagers de Pantin, Bobigny et Drancy.

. . . Grace aux efforts perséverants et tenaces
Bobigny dispose d'une deuxiemg de MM. Marsais et Renauilt, conseillers gé-
liane de tramwa neraux, la premiére voiture de la ligne «5l»
g y. 8 fait le voyage jusqu’'a Bobigny-6 routes.

St ia T. C. R. P tient ses promesses, ce
framway fonctionnera jusqudé la mairie de
Drancy,  le premier février prochaim,

C'est 14 un résuitat qwil faut souligner,

Ajoutons gue cette pmemiedre voiture pa-
voisée, dans laguelle avaient E'i;cr p%acg gs

representants des controles de . R.
s'est arratée place de la Mairie, & Pantin,
ou a eu Heu réception,

Aprés qu'une coupe de ch gne eut été
offerte aux personnalités officielles & la mai-
rie, MiM. Auray, maire ; Marsais, Vaucou-
loux et Aussenard, adjoints, et un certain
nombre de conseitlers mmunicipaux prirent

lagp dans la voiture, gqui se dirngea vers

obigny.

Nous réparlerons de ce nouveau service
et des avantages gu'ilsdoit apporter & toute

gfttég région qui jusqu & présent 4tait déshé.

Dans son livre Pierre Landfeévoque cette seconde ligne :
Par une maussade tombée de nuit, durant I'hiverl823, un prétre, encore
jeune, descendait une valise a la main, du tramaalpanlieue Drancy — gare du
Nord, au carrefour de la route des Petits Pontdeeta Route de Bontfy

PANTIN — Roufe des Pelils-FPonls - Enirde du Cimelidre paricien E. M.

s e o RO S
Le terminus de la ligne 51 au Cimetiere Parisien d®antin avant son prolongement jusqu'aux Six
Routes(cliché Jean Robert)

18 | e Christ dans la banlieue, op. cit.
9 Rue Henri Barbusse et avenue Paul Vaillant Coertanijourd’hui

217 -



Deés 1926 la numérotation est encore revue. La latheedevient le 21D. Elle transporte
cette année la 5 131 000 passagers, tandis que padlongée jusqu’a Drancy (Ecoles) en
transporte 9 537 000.

_— F i —_—
Le réseau balbynien e

n 1923, le 51 passe aux SixuRes et se termine a Drancy Mairie, le 21 D arrive
par la Folie et remonte la rue Jean Jaurés jusqu’don terminus aux Six Routes

Trois lignes pour Bobigny

Avec le prolongement du 51, le 21 D et son termiaus Six Routes et la desserte de
I'avenue Jean Jaures, les Balbyniens pouvaient preswdre le tramway Le Raincy Opéra
a l'arrét du Pont de Bondy, sur la nationale 3.€Asitué sur le territoire de Noisy-le-sec
mais a la limite de I'Est de Bobigny. Les habitadts nouveau village, actuel quartier
Edouard Vaillant — Abreuvoir utilisaient cette lggdes 1901.

La concurrence automobile

Durant les années vingt 'automobile prend son redses pouvoirs publics cherchent a

faciliter la circulation qui se fera au détriment éseau de tramway. De plus en plus celui-
ci est considéré comme génant la trafic des vatugéne relayée déja par le lobby

autoroutier ! Par ailleurs les progrés accomplisles autobus laissent penser que ceux-ci
peuvent avantageusement remplacer le tramway.

Au début du vingtieme siécle et jusque dans leges20, la concurrence automobile est
trés modeste. En 1900 on recensait 618 automabilaris, mais déja 4067 en 1905 puis
le double, 8641 en 1910 et 11326 en T81Bn réalité, le trafic mesuré n’était pas un
véritable obstacle au tramway. Ainsi pour la PagePantin, par ou passait le tramway de
Bobigny, en 1935, aprés la cessation du passaggaesays, on compte : 2543 camions

20 Annuaire statistique de la Ville de Paris, Imprifeaationale, cité par Mathieu Flonneau.
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et 6595 automobiles soit un total de 9659 véhic(desenglobe encore un certain nombre
de véhicules & traction animafere qui est loin d'étre suffisant pour considérae de
tramway est une géne.

Apres une phase d’expansion pendant la prospageadnées 20, le nombre d’'usagers du
tramway est en constante diminution a partir de9192

A I'époque, I'écrasante majorité de ses contempsraie lui reconnaissent plus aucune
vertu. Le tramway était mal percu et techniquenarachronique. Aussi sa contestation
dominait, y compris d’ailleurs chez les défensedes transports en commun qui
préféraient le métropolitain et I'autobus. On Iggait responsable des embouteillages dans
les carrefours névralgiques de Paris. Sa disparifibd’ailleurs accélérée a partir de 1931
date a laquelle la STCRP met en service un nouweadele d’autobus de 50 places
pouvant atteindre 45 km/h! Plus silencieux, pluaniable, plus rapide et en fait plus
économique, ce sont les autobus, plus que la eoifur eurent raison du tramway.

21 Recensement de la circulation en 1935 in P ReiraficTautomobile et réseau routier, Paris, Pédonne,
1944 cité par M Flonneau
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La suppression du tramway

En 1929 le Conseil municipal de Paris décide lgpmegsion des tramways intra muros
dans un délai de cing ans. Trés rapidement la ST@RPlacera ses tramways par des
autobus en commencant par les quartiers chicsaledt parisien, la ou les habitants
utilisent peu le tramway du fait qu’ils roulent dén automobile ! Des suppressions ont
également déja lieu en banlieue dont le tramwayBdbigny est une des premiéres
victimes. La ligne 21 D du Bobigny - Opéra serarfée dés 1926, moins de trois ans apres
la mise en service de la seconde ligne 51. Le iguade I'Opéra, siege du terminus de
Bobigny sera « libéré » entierement des emprisésatduvay en novembre 1933.

Pourtant, il avait été envisagé qu’une fois la Ed@idégagée du tramway, le réseau en
banlieue se stabiliserait. Hélas en 1932, le Cbgseieral de la Seine décide a son tour le
remplacement systématique des tramways par debumut®ans ce plan du réseau de
1934, on observe que la desserte de Bobigny né&egisis, que la ligne Opéra le Raincy a
été réduite au trongon Pantin le Raincy. La lighesGbsiste encore pour quelque temps
mais ne pénetre plus au cceur de Paris.
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Au 1 janvier 1935, il ne subsiste plus que 50 lggde tramway dans I'agglomération. En
1936, a son tour, la ligne 51 qui dessert Dranayl@gs Six Routes est fermée, dix ans
seulement apres la mise en service du prolongeinkattoute derniere ligne d’lle de
France, le Raincy — Montfermeil disparait le 14talB8.
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La fin du tramway parisien et de banlieue est lgepliquée sur le site internet du Conseil
régional d’'lle de France, a la page du Syndicat Tessports d’'lle de France devenu
depuis peu seul organisateur des transports pubiitle de France :

Le développement de I'automobile et des causesgends vont porter un coup
fatal aux tramways en Région parisienne. Les «qata » débutent des le début
des années 20, alors méme que le réseau de tranaaiy€tre réorganisé pour
une efficacité plus grande. La Préfecture de lan8a@nvisageait de « dégager »
les quartiers centraux de Paris, en y excluantaiaeds lignes de tramways pour
laisser plus de place a la circulation automobiel’époque, la STCRP n’était
pas trés favorable a cette politique. En revandhe,conseillers municipaux et
surtout la presse adhérerent complétement a ce fidgmantelement. Dans les
années 25/30, plusieurs essais de remplacementratasvays par des autobus
furent faits avec des succes divers. Mais, en 18##gque en régle se déclencha
avec un rapport de la Direction générale des tramtp de la Préfecture de la
Seine qui préconisait la suppression totale desnways a lintérieur du
périméetre défini par les boulevards des Fermiemégaux. Aussitbt dit, aussitot
fait, les endroits stratégiques de la capitale fureystématiquement « libérés »
des tramways. Mais ce n’était pas suffisant pouloleby routier, associant
constructeurs automobiles, fabricants de pneumascgt pétroliers. Le tramway
-dont certains édiles municipaux dénoncaient «cfeisme grossier, la bétise
profonde et la malfaisance certaine » - devaitdarsla place, toute la place, aux
véhicules routiers. Le Conseil général décida eR91 suppression de tous les
tramways dans Paris dans un délai de cinq ans.f@ut de campagne de presse
annoncant des jours radieux aprés la mort des tragsiet de débats passionnés
au Conseil municipal, les tramways disparurent @epeu, remplacés par des
autobus a raison de 3 pour un tramway. Serviceslusnembarras ou non -qui
génait qui ?-, rentabilité moindre du bus face samway, rien n'y fit, d’autant
gue la STCRP appuyait désormais sans réserve bxtipér de transfert sur pneu.
Tout ceci était le résultat d'une mauvaise poliggdiimplantation du tramway
dans Paris. Placés parfois a contre-courant de lecutation automobile, ils
constituaient une géne indiscutable dans un Parisn@tait plus le méme qu’au
début de leur installation. En outre, la technigue suivait pas toujours. Les
matériels n’étaient pas a la hauteur des attentedaedualité du monde de
captation trolley et caniveau- présentait des indments majeurs et pénalisant
pour tous. La décision d’étendre la mesure de seggion des tramways a la
banlieue semble beaucoup plus discutable. La, dagénagements auraient
permis un meilleur partage et un bon complémeningiro qui commencait sa
percée hors de la capitale. Mais le lobby routiet &nalement raison du mode
de transport ferroviaire. Plusieurs vagues sucoesside suppressions de lignes
furent déclenchées des 1930, notamment dans leBagsauest de la capitale. A
la fin de lannée, certains édiles faisaient remsg qu'il restait encore
beaucoup a faire, notamment pour mettre fin & rdé&rclement » (sic) des gares
Saint-Lazare, du Nord, de I'Est, de Lyon et Montase. En 1931, plusieurs
lignes du centre de Paris disparurent, remplacéas ge nouveaux autobus
TN4A de Renault. 1932 fut une année importante tmmouloureuse fin des
tramways parisiens. Les suppressions se poursuoiviée un rythme soutenu,
concernant des lors les lignes de pénétration grerft coupées en deux : intra
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muros en autobus et banlieue en tramways. Maisostrie Conseil général
signa l'arrét de mort des tramways en région patisie en ?’{d
décidant de I'extirper aussi de la banlieue. lcbjmi de géne ‘,‘”"‘uw ,
des tramways, ces derniers roulant souvent a partlad I | ety o0 -
circulation générale, en accotement sur ce quiomrpait || | e e

_Pavilions-s-Bols (Ter) ‘
presque appeler aujourd’hui un site propre.193334,9les 2 gg;g;g?efgggl‘ggrn ,
suppressions allerent... bon train. De 3138 mogicet &3 ~—\ €
remorques en 1930, il n’en subsistait plus que 1604934, ¢
A la fin cette méme année, seule une cinquantanige de &= ~ 7
tramways était encore en exploitation. 1935, 193@ées 1| tgf.::,:;;';g?“;'h,ers,
sombres pour les tramways dont il ne restait plug @ 52{1 e
lignes en service avec 348 motrices et remorquéarss, le | =

coup de grace fut donné le 15 mars 1937. Ce JOUBI&GS %ﬁ,‘;&’,’,‘{;ﬁ;"?ﬁéﬂ“‘"”
dernier 123/124 reliant Porte de Vincennes a PaeeSaint- | pm 0P RO &
Cloud rentrait définitivement au dép6t de Malak@fér des LS&& U1

der, le tramway de la ligne 112 Le Raincy - Montfet
cessait lui aussi son activité le 14 aolt 1938.

Ticket de tramway pour la ligne 21 Porte de PantirLe Raincy a I'époque de la STCRP

Historique de la ligne Bobigny Opéra ligne 21 (21 D et 99) de la Compagnie de
I'Est Parisien.

« 3 mai 1893. Ouverture de la ligne Pantin — Opénarn(inus rue Courtofd).

* 13 septembre 1902. Ouverture du troncon Pantingdghichangement aux limites.

e 1 juin 1910. Bobigny Opéra direct sans changement.

* 6 aolt 1915. Terminus reporté aux Halles, la lidegent Bobigny - les Halles.

* 3 mars 1924. Suppression entre Bobigny et Pafgitrongon est repris par la ligne

21 D (le Raincy - Opéra)
e 26 avril 1926. Suppression totale.

Historique de la ligne 51 Compagnie du Tramway de Paris et du Départemets de
Seine

* 5 mai 1899. Creation de la ligne Porte d’Allemagtfeantin Mairie.

e 20 juin 1901. Prolongement a Pantin cimetiere.

* 5 novembre 1923. Prolongement a Bobigny Six Routes.

» 18 aolt 1924. Prolongement a Drancy Ecoles.

» 20 novembre 1933. Suppression du trongcon RépubliqRerte de Pantin.

* 16 juillet 1934. Suppression du trongon Porte d&iRa Pantin cimetiere.

e 21 décembre 1936. Suppression totale

Historique de la ligne Le Raincy — Opérgpar Noisy puis par la RN3)
e 1 juin 1896. Ouverture d’'une ligne République Ramdie.
e 27 octobre 1900. Prolongement a Noisy-le-Secglzelidevient Noisy — Opéra.
e 2 juin 1901. Prolongement au Raincy, par la RN 8igaau du pont de Bondy.
» 14 septembre 1911. Déviation par la Nationale BedetPont de Bondy et la Folie.

%2 La rue Courtois, terminus du tramway se trouue grerés I'Eglise de Pantin dans le sens Paris previ
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L’extension maximum du réseau sur Bobigny

Plan extrait de la monographie : Etat des CommunesBOBIGNY, édité par le Département de la
Seine, Montévrain 1899

En 1901 deux lignes frolent Bobigny, la ligne 51 (en blgair) avec son terminus au

cimetiere de Pantin et la ligne 4 (numérotation'@goque) en jaune qui traverse Noisy et
dessert le Raincy par un passage non loin du PenBahdy. Ces lignes étaient

probablement accessibles pour les Balbyniens viadest et a 'ouest de la commune.

En 1902 ouverture de la ligne principale : Bobigny Opéga rouge) avec son terminus
aux Six Routes. C'est tout le centre de Bobigny egti desservi. Il rassemble, a cette
époque, la majorité de la population.

En 1911 le trongon entre la Folie et le Pont de Bondysgéé (en orange). La ligne du
Raincy (21) ne passera plus par Noisy.

En 1923 la ligne 51 est prolongée du Cimetiere de Painia Maire de Drancy et dessert

la route des Petits-Ponts (actuellement Henri Besdu Aux Six Routes, correspondance
avec la ligne 21 D.
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La bataille du tramway vue a travers l'action
du Conseil municipal de Bobigny

Au-dela des grandes manceuvres menées par les aoegégancieres investissant dans
ce nouveau moyen de transport moderne et prometteuninistére des Travaux Publics
donnant les autorisations, du département de laeSmintrolant les implantations, chaque
commune essaie d’obtenir une desserte.

A Bobigny, le Conseil municipal et son maire, meunsi Boyef® sont trés actifs. Une
commission des transports a été créée au seinriieitoTous se battent pour obtenir la
réalisation d’'une ligne permettant de désenclamepdtite commune. A ce sujet, les
comptes rendus des délibérations du Conseil mwatisgnt riches d’enseignements.

Dés 1896 la ville se préoccupe du tramway. A cépteque le réseau est déja treés dense
dans la capitale et déborde méme en banlieue. Enageurs parlent maintenant de
« réseau complémentaire ». Romainville est déjgéaed Paris ainsi que Pantin. Sur ce
débouché est de la capitale, Bobigny et Noisy-le<s®at en concurrence.

Dans la délibération dR9 décembre 1896e compte rendi fait état des projets validés

par le Conseil général de la Seine :
« Le 23 décembre dernier, le Conseil général a &&des conclusions du
rapporteur concernant le réseau complémentairerdmtvays du département
de la Seine lequel comprend entre autres ligneveitas :
- la ligne Porte d’Allemagne au Cimetiére ParisiéPantin Bobigny) avec
prolongement éventuel a Bobigny,
- celle de la Place de la République au Raincyagpres avoir traversé le Pré
Saint Gervais et Pantin suivrait la route national€3 jusqu’a l'avenue des
Pavillons” »
« Il 'y a aussi lieu d’émettre le veeu que le prajet 'administration soit
maintenu dans son intégralité. C’est a dire qu’'atatie de Pantin elle suive la
route d’Allemagne jusqu’a I'avenue des Pavillonsliau de passer par Noisy
comme le proposent les demandeurs de la concession.
« Le Conseil émet le veeu : 1) que la ligne de traynae la Porte d’Allemagne
au cimetiére avec prolongement éventuel jusqu’aiddgb soit entreprise
aussitét que possible et qu’elle ait son terminiasg de la Mairie a Bobigny ;
2) que la ligne Place de la République au Raincy..soit.promptement mise a
I'enquéte et construite conformément a ce projassgu’il soit tenu compte des
demandes des concessionnaires qui proposent dedgplasser par Noisy ».

L’intérét des concessionnaires est de faire pdaskgne la ou le trafic attendu serait le
plus important. Hélas pour Bobigny, a la fin du diguvieme siécle Noisy-le-Sec, est
quatre fois plus peuplé, c'est d'ailleurs le chefilde canton ! Entre les projets proposés
par le Conseil général et les sociétés qui investisdans la construction du réseau les

% Antoine Boyer, maire de 1884 & 1908
4 Tous les paragraphes en italiques sont des exttest délibérations
> Nom de la route nationale a I'entrée de Bondyésypactuel carrefour de Rosny.
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intéréts divergent, l'un pense aménagement de Honmg les autres retours sur
investissements.

En février 1897, le conseil de Bobigny revient ackarge avec comme argument qu'il
existe déja une gare de chemin de fer qui relisyaiParis.
« ... Si ce projet était adopté la dite ligne pasgepar Noisy. Le dit projet,
appuyé tout naturellement par la municipalité deéeceommune qui fait et fera
certainement tout son possible pour le faire alyobigen que la dite commune
soit déja pourvue de moyen de transport vers Pguend Bobigny, on ne sait
par quelle fatalité, n’en posséde pas un seul. »

Autres raisons mis en avant par Bobigny : les &atem’'un trajet plus direct pour les
voyageurs, et des économies de gestion pour laagmg
« les voyageurs venant du Raincy ne seraient p&ts prperdre du temps par le
détour a travers Noisy et qu’ils préféreraient stient le trajet direct et qu’en
plus la compagnie aurait diminution notable dessra

Bobigny avance un nouvel argument plus local, artiligne sur la route nationale 3
longerait une bande de terre en bordure du cardélsguait facile d’'urbaniser et d'ainsi
accroitre le nombre d’'usagers potentiels :
« les terrains, pour étre vendus par lots, se vaigit promptement et seraient
bientdt couverts de maisons dont les habitantsieeraautant de voyageurs
pour la ligne de tramway en question donnant a esqsoitants des recettes
autrement importantes que celles que Noisy pouleait apporter ».
Avec le recul, il convient de reconnaitre que agument n’était pas fiable, car méme
apres la réalisation effective de ce troncon erl1fnmais les terrains ne seront construits
avec des maisons d’habitation ; ils seront affeatdss constructions industrielles.

Le Conseil dul0 avril 1897 prend connaissance d’'une lettre du Préfet du 3k mpai
confirme son soutien au projet passant par la roat®mnale 3 ; le préfet précise gqu'il a
transmis son avis au Ministere des travaux publics,

« a l'effet d’obtenir I'autorisation de mettre @hquéte ».

La population balbynienne soutient la municipaditémoyen de pétition. Le 10 avril, apres
la lettre du préfet, le Conseil analyse et relape pétition adressée au Ministre des
Travaux publics par les habitants a I'effet d’oltda terminus sur 'une des places de
Bobigny. Le Conseil fait remarquer que Bobigny hjamais aidée.
« Considérant qu’il est avére, ainsi que le disésg pétitionnaires que si
Bobigny progresse de fagcon lente mais constanteisldj891, c’est uniguement
a sa situation hygiénique et topographique qu’ititt, rien en dehors de cela
n’étant venu l'aider a se développer ».

Enseptembre 1897, le 18e Conseil constate avec amertume que le progtrtienquéte
privilégie Noisy le sec :
« contrairement a ce que la commune était en dddéspérer.... mise a
I'enquéte sur le projet desservant Noisy-le-Sedi@ude suivre la nationale 3
laissant ainsi notre commune si déshéritée soumpport des moyens de
transport ».
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Le conseil rappelle qu’il circule en ce moment upétition tendant a obtenir la
modification du tracé soumis a I'enquéte. Le Cdra&éguera 4 membres pour soutenir la
pétition au ministére :
« laquelle pétition énumere de facon explicite deadoléances des habitants
au sujet du manque absolu de moyen de transpdeseanotifs qui militent en
faveur du passage par la route nationale3 de ladigle tramway en question ».

Quelques jours plus tard, B9 septembre 1897le Conseil se réunit en séance extra
ordinaire pour prendre connaissance de la diteéiqgetiun conseiller, monsieur Jollin fait
remarquer :
« que les habitants de Noisy et une partie de deuBondy sont hostiles a ce
projet contre lequel ils ménent une campagne adk@rpar des pétitions
couvertes de signatures recueillies on ne sait tomi par quel moyen ».
Le conseil s’engage :
« considérant que la pétition précitée comportahispde 500 signatures,
indique de facon claire et précise que les motifs militent en faveur de ce
projet, motifs dont le principal est le manque dbste moyen de transport vers
Paris ou la plupart des habitants au nombre de 18&tnt appelés
journellement pour leurs affaires ce qui les obligeparcourir a pied 3
kilométres pour gagner une gare ».
Il avance comme arguments supplémentaires la plitgsite construire le long du futur
tracé et aussi la largeur exceptionnelle de laonate, 31 m de large, qui autorise la pose
de voie« qui ne génerait en aucune fagon voitures ni pigte,alors que selon Bobigny la
route envisagée pour le passage vers Noisy estgiioge et obligerait I'abatage des
arbres. Dans ce méme conseil il est question chwre pétition signée par 300 riverains
qui s'intéressent au prolongement de la ligne antvau Cimetiere Parisien de Pantin. Il
est signifié dans le compte rendu que monsieura@dhu, Conseiller général du canton
rapporte que le Conseil Général de la Seine, darséance du 8 juillet a émis un avis
favorable au prolongement de la ligne de la PoAdlamagne jusqu’au Cimetiére, mais
pas de prolongement jusqu’a Bobigny. Le Conseiltéeneceu que :
«le prolongement jusqu’'au centre de Bobigny deligme de la Porte
d’Allemagne au Cimetiére ait lieu le plus tot pbdsi »
Pour se faire aider la municipalité balbynienne dede méme l'aide de la ville de Paris.

Pour la municipalité de Bobigny I'enjeu de voirdammune desservie par le tramway est
extrémement important. La ville joue sur deux table le passage de la ligne Opéra le
Raincy par la route nationale 3 plutot que pardetie de Noisy et le prolongement de la
ligne du cimetiere Parisien jusqu’au centre villRans un premier temps Bobigny
n'obtiendra ni I'un, ni l'autre.

Pourtant la municipalité s’active dans toutes lesations. Ennovembre 1897nouvelle

réunion du Conseil municipal ou une décision imguate est prise apres avoir rencontré le

Directeur de la Compagnie des Tramways de Pada BXépartement de la Seine :
« apres avoir entendu nos doléances au sujet duqusarde moyen de
communication vers la capitale, le directeur nous &tre assez disposé a
desservir Bobigny soit en faisant passer la ligeeRaris au Raincy par la
Folie d’'ou elle emprunterait le chemin de grandenoounication n°® 40 pour
rejoindre la route départementale n° 16, soit ealpngeant jusqu’au centre de
Bobigny la ligne de la Porte d’Allemagne au CimetiBarisien ».

Le Conseil est d’avis de réaliser le prolongemenCdnetiere au centre de Bobigny et :
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«de laisser de coté celle de Paris au Raincy, ke-@@ ne devait pas suivre la
route nationale 3 de I'extrémité de Pantin a 'averdes Pavillons. »

Un mois plus tard 1&@9 décembre 189,/nouvelle réunion du conseil. Il y a du nouveaal. L

maire a rencontré le directeur de la Compagnigataway du Cimetiere qui lui a signifié

que le prolongement a Bobigny :
« pourrait se faire moyennant une subvention mefesde 306° F jusqu’a la
place de la mairie et de 325 F jusqu’a la Place Q@ar»

Le Maire commente ensuite la réunion de la derreéeramission ou 14 membres sur 15

ont voté pour le passage par Noisy. Le Maire, ArgoBoyer a pourtant vaillamment

défendu sa commune :
« ayant alors demandé la parole pour protester mrtabandon du projet
primitif qui, ainsi que vous le savez, consistaifairte suivre a la ligne en
question la route nationale n°3,.... desservant ermBiwbigny qui depuis
longtemps attend inutilement un moyen de transgoeiconque vers Paris et
gue lI'adoption du passage de la ligne par Noisgiaitncore enlever ».

Dans son exposé le maire cite le président de tan@ssion :
« je dois en effet vous prévenir que I'administatifrappée de vos instances
pour obtenir litinéraire réclamé par vos adminiég a fait appeler les
demandeurs en concession, messieurs Cauderay etrdranl’effet de les
inviter a étudier les moyens de vous donner satisia. Ces messieurs se sont
rangeés a l'avis de I'administration et viennentdkmander la concession d’'un
embranchement qui se grefferait soit sur la ligeeRdris (République Pantin)
déja construite depuis longtemps, soit sur cell®dds au Raincy a I'entrée de
la route départementale n°16, embranchement quigraat fin au carrefour
des 6 routes et passerait, pour s’y rendre pardate nationale 3 jusqu’a la
Folie ou il prendrait la rue de Romainville. »

En complément, rassuré semble-t-il par ces déaasate maire continu :
« J'ai la conviction que pour I'instant, cette ligmonnera, en grande partie du
moins, une grande satisfaction a notre laborieusgutation si déshéritée sous
le rapport des moyens de transport et qu’il y al lgour le moment de laisser
de coté celle de la Porte d’Allemagne au Cimetigasqu’au centre de
Bobigny. »

Un an plus tard 123 septembre 1898le tramway est encore a I'ordre du jour du Cdnsei
municipal. C’est un grand jour le Conseil émet uis éavorable :
« Aprés avoir pris connaissance du dossier de Létg a laquelle vient d’étre
soumis le projet de construction d'un embranchensentiétachant de la ligne
principale de Tramway de Paris au Raincy, au cawefde la route nationale
n°3 et de la route départementale n°16, suivamblée nationale n° 3 jusqu’a
la Folie, puis le chemin de Grand CommunicationhjUsqu’au carrefour des
Six Routes a Bobigny,
Considérant que la commune de Bobigny est compdétemépourvue de
moyen de transport avec la capitale, cela au greegret de ses habitants au
nombre de 1800, dont la plupart sont appelés chaoueaux halles centrales
pour y vendre leur produits,
Considérant gu’'une pétition couverte de 600 sigrestienviron, aux termes de
laquelle les dits habitants appellent de tous lewrsux la prompte réalisation

% Soit plus de 1000 € en 2007
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du projet en question a été déposée a la Mairieg@urs de I'enquéte, et que le
Conseil municipal de Drancy a pris une délibératiogs favorable a ce projet,
Considérant qu'il s’érige en ce moment sur la rodés Petits Ponts et a trois
cents metres a peine du point terminus de I'embrament projeté, une
importante usine devant occuper 250 ouvriers emvioe qui rend encore plus
utile et plus désirable la prompte construction cet embranchement, est
certain d'étre le plus fidéle interpréte de la ptgtion tout entiére en priant
instamment I'Administration supérieure de faire te&cessaire pour que
I'exécution du projet susvisé ait lieu aussitét fmiee se pourra ».
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Avoir une enquéte avec un résultat positif ne sengals suffisant pour que les travaux
démarrent, il manque la déclaration d’intérét prjbdi'ou I'inquiétude de la municipalité
manifestée au cours d’un conseil tend4efévrier 1900.
« pourquoi notre tramway dont 'enquéte, au codeslaquelle nous n’avons
eu a inscrire que des avis favorables, était tedmidepuis plus de 16 mois et
n'était pas encore déclaré d’intérét public «
Le maire explique en outre qu'il a été recu patHef de cabinet du Ministre et que celui-Ci
lui a donneé I'explication suivante :
« Monsieur le Maire, votre ligne a été concédéecasdautres lignes a la
Compagnie électrique de Paris — Romainville, maiteccompagnie ayant cede
ses droits a la Compagnie des Tramway de I'Estdami ce n’est que lorsque
celle-ci aura été substituée par décret a la Comnmpagle Romainville que
pourra étre faite la concession de I'embranchentenBobigny »

Tout finit par arriver. Les travaux ont commencéisnse trouvent retardés d'ou de

nouvelles actions de la Municipalité qui sont &t dans le compte rendu du conseiBdu

juillet 1901, et notamment une lettre du Directeur de la Comigadu 24 juin 1901 :
« aux termes de laquelle il informe, en réponsea aémande qui lui a été
adressée le 18 du méme mois a effet de connaitnedgiembranchement de
Pantin Bobigny serait exploité, que I'achévemerd ttavaux se trouve arrété
actuellement a la traversée des Chemins de fer'Et ket de la Grande
Ceinture en attendant que les dispositions relatigeces traversées soient
prises définitivement entre les Compagnies de aigede fer intéressées et sa
compagnie. Monsieur le Directeur dit encore que hégociations engageées
sont sur le point d’aboutir. »

Les travaux tardent mais la municipalité s’'active conseil dul8 décembre 1901
commente divers courriers consacrés a ces retardgogue un autre différent entre la
Compagnie du tramway et I’Administration des PosteBélégraphe :
«qui se trouve en désaccord avec la compagnie gat ges frais de
déplacement des lignes télégraphiques et téléphenjcainsi que du blocage
du tramway au niveau des ponts et de la travers8evdies de chemin de fer ».

Le conseil se préoccupe aussi de la sécurité geldation ; il intervient par un vceu pour
améliorer la sécurité d’un point d’arretvceu tendant a transformer en arrét obligatoire de
I'arrét facultatif établi au point d’intersectionedla route départementale n°16situé a
Noisy le Sec. Conseil diO avril 1902 A cette époque le centre ville de Bobigny n’est
toujours pas desservi, le chantier est encore arsche Conselil interpelle la compagnie
sur le fait qu'il ne reste plus que des travauxeum a effectuer avant la mise en service et
que ces travaux tardent entrainant un préjudice lpsthabitants.

Le 9 mai 1902dans un compte rendu particulierement long, le s€ébmultiplie les
actions pour la mise en service. Entre autres dghmear une délégation aupres de la
Compagnie du Tramway de I'Est Parisien, avec ummmnge laconique de monsieur
Bouton Directeur :
« je ne peux vous fixer de fagon précise la datendrture au service de la
ligne Pantin — Bobigny »
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Le motif est qu’il reste un différent avec la Comgpee des chemins de fer de I'Est au sujet
de la pose d’'un poteau ! Au cours de I'entreti¢é dans le compte rendu de ce Consell, le
directeur évoque la situation financiere des comeasy
« ainsi que trés probablement vous le savez laatsitn des compagnies de
tramways électriques est loin d’étre brillante. @uees unes d’entre elles ont
déja cessé leur exploitation sur certaines lignesnotre n’est pas, quoique on
en dise dans cette nécessite. Nous arrivons em, sifeon a réaliser des
bénéfices, du moins a joindre les deux bouts ».
Le directeur évoque ensuite le cahier des chargeslad concession qui prévoit
quotidiennement, tant a l'aller qu’au retour, 4Qpalds avec deux voitures. Les frais
journaliers s’élevent, selon lui, a 80 F par vatators que la recette se monte a 30 F.
« Je dois vous avouer que si cette charge est amiet nous refuserons
formellement a ouvrir notre ligne. Nous proposome tseule voiture et 15
départs par jour ».
Le conseil de Bobigny se range aux arguments dectgiur et reconnait que 15 a 20
départs par jour seraient suffisants. Le conseihgdge a intervenir pour la modification
du cahier des charges pour aider la compagnie @enegt route le service du tramway.
Ce conseil du 9 mai 1902 se termine par un nouveau «Renouvellement d'un voeu
tendant a obtenir la mise en service de la lignatPaBobigny ».

Le 8 juillet 1902 se tient une séance extraordinaire du Conseil cipaiicar 'engagement
de mise en service au 1 juillet n'a pas été teme télégation du Conseil a une nouvelle
fois rencontré le Directeur de la Compagnie desmWways de I'Est Parisien ainsi que
monsieur Dreyfus, ingénieur des Ponts et Chaus$seagé du contrble :
« la ligne n'a pas été mise en service le 1 juitemme prévu du fait de
contrOles techniques n’ayant pas abowiti
En attendant cette mise en conformité complétdjrecteur propose une mise en service
partielle sur le trajet Bobigny Pantin au moyenndseule voiture. Le Conseil se résigne a
accepter la mise en service a ces conditions.

20 juillet 1902, toujours pas de mise en service, le Conseil npadidait intervenir
monsieur Collardeaiu, Conseiller général du canBeiui-ci est regu par le directeur de la
Compagnie avec messieurs Boyer, maire et Huet,irhdjlls rencontrent également
monsieur Hettier autre ingénieur des Ponts et Gléass La commission de contrdle ayant
donné un avis contraire concernant la mise en e la ligne entiere, on s’achemine
vers un compromis ; le départ, a partir de Pargifesait soit des limites soit a la hauteur
de la rue Courtois. Le Conseil propose d’accepbeverture d’'un service provisoire entre
les limites de Pantin et la place de la mairie.obtre le Conseil demande a la compagnie
la réalisation d’'une voie de garage au terminusSitefRoutes pour faciliter les manoeuvres
de retour.

Lorsque le Conseil se réunit 1® novembre 1902la ligne est enfin mise en service. |l
faut changer de voiture pour gagner le centre dis Baais Bobigny dispose d’un moyen
de transport. Le Conseil est interrogé sur deslgnoés de fonctionnement du tramway et
notamment il doit se prononcer sur une demande d&mpagnie de relever ses tarifs a
I'intérieur de Paris sur les lignes de pénétratiom.Conseil municipal de Bobigny, sans
doute trop content d’avoir enfin obtenu son tramwag s’oppose pas a l'augmentation
proposée :

« considérant que la tarification projetée, si elst approuvée, permettra aux

voyageurs de faire certains parcours moyennantribe ge O F 15 centimes en
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lére classe et 0 F 10 centimes en 2eme classe, (gais puissent étre
astreints a payer un prix supérieur a 0 F 20 ceeren 1 ére classe et 0 F 15
centimes en 2eme classe pour tout le parcours deitare qu’ils prendront a
I'intérieur de Paris ; ne voit aucune objection eépenter au susdit projet. »

Le tramway fonctionne. Pour gagner Paris, il fdhdarger de voiture aux limites de Pantin,
mais, dans un premier temps, cela satisfait lebyB#&ns. Peu de temps aprés I'ouverture
de la ligne, une réorganisation des Tramways egs@&ypée avec un projet de ligne de
Bondy a la place Monceau a Paris qui empruntegaaitolte nationale 3 sur tout son
parcours. Aprés avoir donné un avis favorable ldus Conseil du9 avril 1903, la
municipalité en profite pour faire des propositidasfaires a la Compagnie. Elle suggere
que le tarif de la section rue Courtois a Pantsyila la Folie, et celui de la section La
Folie — les Six Routes soient facturés 0 F 15
centimes en premiere classe et 0 F 10 centimes
en seconde.
Avec la mise en service provisoire, le tramway
fonctionne comme une navette et oblige a un
changement de voiture. Il faut descendre aux
limites de Pantin et attendre un train de la ligne
Le Raincy — Opéra, parfois durant une demi-
heure ou aller rechercher une voiture au terminus
rue Courtois a Pantin, a 800 m a pied. Les
balbyniens expriment leur mécontentement. lls selatyés par la municipalité qui dans
son veeu d@0 mai 1903précise, en parlant d’eux :

« ils sont unanimes a demander avec instance gpeite de départ de la ligne

Pantin — Bobigny soit reporté rue Courtois a Pantin

Le 20 aolt 1903 le Conseil prend connaissance de la réponse dhctelir de la
compagnie :
« il n'est pas possible pour I'instant d’apportenas modification quelconque
aux conditions d’exploitation de cette ligne, l'admtration n'ayant pas
encore statué sur le projet de modification récemrseumis a enquéter ».

Les Balbyniens restent mobilisés, cette fois pausdconde ligne envisagée. C'est une
nouvelle pétition a laquelle le conseil donne sopuale20 octobre 1903
« Apres avoir pris connaissance de la dite pétitaanterme de laquelle les
habitants de la commune protestent contre toute @k raccourcissement du
trajet de la ligne de tramway du cimetiere de Pasillicitent au contraire le
prolongement de cette ligne jusqu’au territoireREbigny. »

Le 9 décembre 1903toujours des pétitions, cette fois ci semblea-flinitiative du maire
qui mécontent de la réponse négative du directels €ompagnie concernant le report du
point de départ a la rue Courtois a largement risgbll population puisqu’il est fait état
de cinqg feuilles de signatures.

La réponse du directeur de la Compagnie est traesau conseil d8 février 1904
« Le directeur m'informe par lettre que sa compagua faire étudier pour
I'été la possibilité de faire un service direct '‘®péra au lieu du service de
navette qui existe actuellement »
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Le Conseil regrette infiniment quele Directeur n’ait pas cru donner satisfactionxau
habitants ».

Bobigny a son tramway et Drancy veut aussi le s@atte commune souhaite le
prolongement le la ligne du Cimetiere de Pantimyisu Bourget. Lel4 avril 1904 le
Conseil municipal de Bobigny appui sans réserveéecdemande en approuvant une
délibération du Conseil de Drancy datant du 7 &vri
«en passant par Drancy de facon a former un jowecala ligne en
construction de la route de Flandre une ligne claite qui rendrait les plus
grands services a notre région dépourvue de mogetnashsport la reliant aux
communes entre elles et a la capitale ».

Le tramway fonctionne toujours de fagon provis@tdéa demande de reporter le terminus
rue Courtois reste d’actualité. Une nouvelle demsagst formulée par la municipalité9e
mai 1904 Il y a une certaine confusion dans toutes lesadénes entreprises. La ville
réclame le report de ce terminus, alors que la egmip étudie un tracé direct Bobigny
Opéra qui semble-t-il ne convient pas aux Balbysiém outre ceux-ci réclament en plus,
toujours au cours de la méme séance le prolongedera ligne Porte d’Allemagne
Cimetiere Parisien. Le maire est autorisé par les€ib a continuer ses démarches.

A l'occasion du premier Conseil dE05, le 10 février,les réclamations changent de
nature. Tout se passe comme si les problemes denter étaient réglés puisqu’il est
question maintenant de la ligne Bobigny - Opérquet ce sont les horaires qui mobilisent
les habitants. Avis favorable a la pétition tendardabtenir le rétablissement du premier
départ du matin. :
« Vue la pétition au terme de laquelle les habgaé la commune réclamant
avec instance le rétablissement du départ de langree voiture se rendant sur
I'Opéra qui avait lieu a 6 heures 1 minute du matjne la compagnie a
supprimée, considérant que les motifs exposeés dite lpétition sont de toute
exactitude, l'approuve fermement et prie Monsieer Directeur de la
Compagnie des Tramways de I'Est Parisien d’y domumer suite favorable »

La qualité du service est au cceur des préoccuaties clients de la ligne. Maintenant ils
réclament des arréts obligatoires pour le tramwayl juin 1906, le conseil :
« invite le maire a faire le nécessaire pour obtet@ Monsieur le Directeur de
la Compagnie des Tramways de I'Est Parisien untast#igatoire a la hauteur
de la mairie et en face du n° 7 de la rue de Pauis limite$’.

Le colt du transport est une charge pour la populataborieuse de Bobigny. La
compagnie a instauré un systeme de tarificatiomwi@e » pour les premiers trains
utilisés tot le matin. Hélas la compagnie ne réppasl suffisamment a la demande.14e
septembre 2006la municipalité prend la défense des ouvrierd tonombre est appelé a
augmenter :
« Considérant que la population ouvriere de la camen a augmenté tres
sensiblement mais que cette augmentation seraitdoeg plus sensible encore
si elle était facilitée par des moyens de transpambins colteux ce qui ne peut
étre obtenu que par de plus nombreux trains ousrmur la ligne de I'Est

" e secteur des limites de Pantin est, & I'épagisepeu peuplé. Remarquons cependant que le Maire,
Antoine Boyer habite au n° 5 de cette méme rue.
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Parisien Bobigny — Opéra, que du reste l'uniquertrauvrier du matin sur
cette ligne est reconnu dés maintenant d’une iissufi€e notoire,

Emet unanimement le voeu que la Compagnie des Trardeal’ Est Parisien
reconnaisse comme train ouvrier les trois traingyus au départ de sa ligne
Bobigny Opéra ».

Encore des vceux, toujours concernant la qualitésatuice. Lel6 aolt 1906 quatre
demandes sont formulées :
- que le service d’été actuellement en vigueurrsaiintenu en hiver,
- que les deux premiers trains du matin soieniptési trains ouvriers,
- qu’un train supplémentaire parte de I'Opéra &drés du soir,
- que la compagnie porte son horaire a la connaigsdes voyageurs.
En plus de ces souhaits, le Conseil :
« Emet un avis des plus favorable au prolongemeradigne Bobigny Opéra
jusqu’aux 4 routes, territoire de Drancy. »
Cet avis est cependant assorti d’'une réserve. Déavaaturation du trafic actuel, selon la
municipalité, ce prolongement ne pourrait se fgir& la condition d’augmenter le nombre
et la fréquence des trains, en particulier poudiggmnches et fétes.

Au-dela de la défense des balbyniens, comme popmojet Drancy - Le Bourget, la ville
appuie les demandes des autres communes qui smthagialement étre desservies par le
tramway, surtout quand ces nouvelles lignes anehggnt la situation a Bobigny. 125
janvier 1907 il est question d’une nouvelle ligne de Paris aijgars sur le trajet de la
nationale 3. La municipalitté émet un avis
favorable car cette ligne desservirait toute la
facade sud de la commune. Elle permettrait aussi
de raccourcir le trajet Le Raincy - Opéra, dont fa '
ligne fait toujours le détour par le centre dgil
Noisy-le-Sec. [ i

[

Le 2 avril 1907 le Conseil se prononce sur un—=
projet de construction d’une voie de raccordement
entre la ligne le Raincy — Opéra et la ligne BolignOpéra. Cette jonction entre la Folie
et le carrefour de Rosny, au pont de Bondy, erdres de projet de ligne vers Vaujours. Le
Conseil
« émet un avis trés favorable a ce projet qui ettanede nouveaux moyens de
transport a la disposition des habitants ne peué &u’avantageux pour la
commune. »
Lors de ce méme Conseil, la municipalité prend wmoevelle fois la défense des
utilisateurs en réclamant un meilleur service :
« attendu que le dimanche de Paques et le lendenaainférié ont suffi pour
démontrer aux habitants du pays qu’ils ne doivens pouvoir profiter du
tramway de I'Est Parisien les dimanches et féteslpet toute la belle saison a
partir de 4 heures de I'aprés midi, les voiturearéttoujours au grand complet
au départ des 6 routes, renouvelle ses précédafissrvations a ce sujet et
prie instamment monsieur le Directeur de la Compagte I'Est Parisien de
bien vouloir prendre telles mesures gu'il jugeraneenables pour assurer le
transport des voyageurs qui stationnent aux arm@isrmédiaires entre le point
de départ et les limites de Pantin ».
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C’est toujours la question des horaires qui retiBattention avec deux demandes
récurrentes : maintenir en hiver les horaires dé&téeux du matin destinés aux ouvriers.

Le 5 octobre 1907 nouveau voeu de la municipalité :

« il est de notoriété publique que le train partand heures 56, rend de trés

grands services a la population ouvriére ».

A la fin de1907, le 20 décembrel est question d’'une nouvelle ligne qui joindrBbondy

a Saint-Denis en passant par la route départensemia0, I'actuelle rue Edouard Vaillant.

La municipalité appuie bien naturellement ce nouya®jet, qui ne verra jamais le jour.
« considérant que la commune de Bobigny n'a au@eamemunication rapide
avec la ville de Saint-Denis quand ses habitarstyde nhombreuses relations
commerciales, lacune qui serait comblée par la to#ade la ligne enquétée ».

Ce 20 décembre, il y a onze ans qu’un premier m@&n@oété consacré au tramway au sein
du Conseil municipal de Bobigny. Il faut mesurer deemin accompli: le tramway

fonctionne. Certes les
premiére  ligne  sont
continuera d’ailleurs a se
points de desserte, le
economiques et auss
lignes. Il faudra attendr?

ligne vienne desservils

presque « roule », pour ¢
objet de cette étude.

services rendus par cette
perfectibles. La municipalité
battre pour les horaires
tramways ouvriers plus
pour la création de nouvelles
1923 pour qu'une seconde
Bobigny. En 1908, tout ou
premier tramway de Bubig

De décembre 1896 a décembre 1907, en onze ann88stefrises il a été question du
tramway au Conseil municipal de Bobigny. La listesdinterventions figure pages

suivantes.

Illustration: Larousse universel en 2 volumes, Librairie LarouBsgis 1923,
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Liste des délibérations du Conseil Municipal
ou il est question du tramway

La bataille de la mise en service

29 décembre 1896

Veoeu tendant a la prompte exéalgialeux lignes de tramway
adoptées par le Conseil Général

3 février 1897

Veeu tendant a I'adoption définitdeeprojet de I'administration
relatif au tramway

10 avril 1897

Communication d’'une lettre de MonsikeuPréfet

10 avril 1897

Pétition des habitants tendant arobte terminus a Bobigny de |
ligne de tramway de la Porte d’Allemagne au CinmetRarisien
actuellement a I'étude.

18 septembre 1897

Mesures a prendre au sujetlidaéade Tramway Place de la
République — Le Raincy

29 septembre 1897

Enquéte sur la ligne de tramed3adlis

29 septembre 1897

Veceu tendant a obtenir le proloaggjusqu’au centre de
Bobigny de la ligne de tramway de la Porte d’Allgme au
Cimetiére Parisien

20 novembre 1897

Tramway. Choix de la ligne de waynde la Porte d’Allemagne
au Cimetiere Parisien

29 Décembre 1897

Tramway. Vceu en faveur de la aniemquéte de la ligne partar
de la route nationale n°3 pour aboutir au carreftas 6 routes pa
le chemin de grande circulation n°40.

nt

23 septembre 1898

Ligne de tramway de Paris awcRRalonstitution d’'un
embranchement s’en détachant au carrefour de la nationale
n°3 et de la route départementale n°16 pour abautaarrefour
des 6 routes.

14 février 1900

Résultats de diverses démarchele pdaire au sujet du tramway
de l'installation des eaux et du projet d’emprunt

3 juillet 1901

Communication au conseil de MonsikeuDirecteur de la
Compagnie des Tramways de I'Est Parisien et raatila mise en
service de notre embranchement.

18 décembre 1901

Veoeu tendant a la prompte misereics de la ligne de tramway
Pantin — Bobigny.

10 avril 1902

Tramways de I'Est Parisien. LigneRdgis Opéra au Raincy. Vo
tendant a la transformation en arrét obligatomerét facultatif
établi au point d’intersection de la route dépadstale n°11 et du
Chemin de grande communication n°40. Territoiré&desy-le-
Sec

U
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10 avril 1902 Tramways de I'Est Parisien. Voeu temdaobtenir la mise en

service de la ligne Pantin — Bobigny.

9 mai 1902 Compte rendu de la démarche faite ganmbres de la
commission transport auprés de monsieur le Directela
Compagnie des Tramways de I'Est Parisien en vuletelor la

ligne Pantin — Bobigny.

9 mai 1902 Renouvellement du voeu tendant & odeenmiise en service de Ig

ligne Pantin — Bobigny.

8 juillet 1902 Communication d’'une lettre de monsiBreyfus, ingénieur des
Ponts et Chaussées, visites faites aupres du Burede la
Compagnie des Tramways de I'Est Parisien.

20 juillet 1902 Compte rendu de visites faitesrpansieur Collardeau,
Conseiller Général du canton, Boyer, Maire de Boypigt Huet,
adjoint au sujet du tramway au Directeur de la Cagnmge des
Tramways de I'Est Parisien. Et @ monsieur Héttregenieur en
chef des Ponts et Chaussées chargé du contréle.

La bataille pour la qualité du service

19 novembre 1902 Enquéte sur le projet de relévedemntarifs dans l'intérieur de
Paris par la Compagnie des Tramways de I'Est Rarigivis du

Conseil municipal

9 avril 1903 Enquéte sur le projet de réorganisaties Tramways de I'Est
Parisien., ligne Pantin — Opéra. Avis du Conseihitipal.

20 mai 1903 Veceu tendant a obtenir que le pointéad de la ligne de
tramway Pantin — Bobigny soit reporté rue Couréoantin.

20 aodt 1903 Communication de la réponse de Monkdbirecteur de la

la voiture de la ligne Pantin — Bobigny.

Compagnie des Tramways de I'Est Parisien a la ddendn
Conseil de reporter a la rue Courtois a Pantiroletgle départ de

20 octobre 1903 Ligne de tramways Porte d’Allemag@@metiére Parisien de
Pantin : Enquéte sur le projet de dénominationpdésts d’arrét et
stationnement. Pétition des habitants. Avis favierab

9 décembre 1903 Pétition par les habitants teralabtenir le point de départ de
ligne de tramway Pantin — Bobigny a la rue Couréozantin.
3 février 1904 Communication de la réponse de Mande Directeur de la

Compagnie des Tramways de I'Est Parisien a la ddendn
Conseil en vue d’obtenir le report a la rue CogréoPantin.

14 avril 1904 Veeu par le Conseil municipal de Dyatendant a obtenir le
prolongement de la ligne de tramways Porte d’Allgnea—
Cimetiere Parisien de Pantin jusqu’au Bourget.

9 mai 1904 Tramways de la Compagnie de I'Est RaridRenouvellement de
demandes en vue d’obtenir le prolongement de iheelRBantin —

Bobigny jusqu’a la rue Courtois a Pantin.

S

10 février 1905 Avis favorable a la pétition tendarobtenir le rétablissement

premier départ du matin.

du
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1 juin 1906

Demande d’établissement d’arréts oldiges pour le tramway.

16 aolt 1906

Vceu tendant a obtenir diverses araébois au service de la lign
de Tramway de I'Est Parisien Bobigny — Opéra

14 septembre 1906

Vceu tendant a obtenir un pluglgrambre de trains ouvriers g
la ligne de Tramway de I'Est Parisien Bobigny — pé

18 décembre 1906

Veeu tendant a obtenir des maibfisades horaires d’hiver

25 janvier 1907

Projet d’établissement d’une ligeeParis a Vaujours par la roy
nationale.

e

ur

2 avril 1907 Compagnie des Tramways de I'Est RamidProjet
d’établissement sur la route nationale n°3 d’unie de
raccordement entre la ligne le Raincy — Opéra kgiee Bobigny
— Opéra

2 avril 1907 Veoeu pour 'amélioration du service desanches.

5 octobre 1907

Veeu pour le maintien pour I'hivet’deraire actuel.

20 décembre 1907

Voeu appuyant le Conseil munideda Courneuve d’ouvrir un

e

ligne de Bondy a Saint-Denis par la route départeate n°10.
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La « Guerre » des tracés

Des la fin du 19 e siecle I'extension du tramwaybeanlieue était envisagée, encouragée
par le Conseil général qui attribuait les concessi®our le secteur de Bobigny plusieurs
projets étaient en concurrence en particulier degts intéressant Noisy-le-Sec. Il y a un
siécle déja un contentieux entre Bobigny et Noéspéc existait a propos du tracé du
tramway ! Certains projets quittaient la capitade la Porte du Pré Saint-Gervais, d’autres
par I'actuelle Porte de Pantin. Dans un article8danat 1897 Iedournal de Saint-Denis
parle de 4 lignes a I'étude décidées par le Cogseiéral et qui concernent Noisy-le-Sec.
Ce méme article fait état degevendications des populations de Bobigny etated sur

le tracé de la ligne Paris — le Raineyqui souhaitent un tracé direct par la natiorile
tandis que les Noiséens préferent un tracé paelae Noisy a travers Romainville.

En réponse, le 19 septembre un groupe d’habitantsaisy écrit un long article dans ce
méme journal ¥« mais a partir de ce moment interviennent desiémites intéressées sans
doute, qui vont ajouter a cet avant projet une aaté qui le dénature et lui enléve tout son
trafic en écartant Noisy pour faire diriger le travay, en sortant de Pantin par la route
nationale 3.....Bobigny réclame a son tour et ne pastnon plus que le tramway passe a
Noisy ; les quelques habitants de la Folie Bobigdglament contre 10000, puisque le gros
du bourg est a plus d'un kilometre Ces Noiséens accusent monsieur Collardeau,
Conseiller général du canton, mais aussi maire dad de vouloir avantager sa
commune par un tracé direct. Démontant les argwsnadverses qui insistent sur la
présence dans Noisy d’'une gare de chemin de fartddy active, les rédacteurs insinuent :
« on veut donner le change avec ces mauvaisesngisar Bobigny semble oublier qu'il
sera desservi directement de Paris et pour Paaisl@ ligne du cimetiére Parisien et par
la halte, projetée par la Compagnie des Chemingedele I'Est, vers le pont sur le canal
de I'Ourcq.». En fait la ligne du cimetiére Parisien, seralgmgée a Bobigny Six Routes
seulement en novembre 1923. Quant a la halte doinhe@e fer, si souvent évoquée et
réclamée, elle ne verra jamais le jour !

Ce méme jour, 19 septembre 1897

. . BOB
compte rendu du Conseil municipal g KX

Bobigny aborde les questions dg
transports. En premier la créatig
d’'une nouvelle gare sur le réseau
chemin de fer au niveau de |
nationale 3. Ce projet n’aboutir
jamais. Et en second, le tramway po
lequel la municipalité souhaite |
prolongation de la ligne du cimetier
de Pantin. Ce projet aboutir
seulement en 1923. Le Conseil évoq|
le différent entre Bobigny et Noisy.

Extrait du Journal de Saint Denis du 19
septembre 1897.

Séance du conseil. — Le conseil mu-
E‘icipal de Bobigny s’est réuni hier, same-

'Ouestion. — Tramways.

1* Auprés de l1a Compagnie da chemin
de fer de I'Est pour obtenir une station &

Bobigny.

2° Auprésde la Comdpaqnie des tram-

ways da département de: la Seine, pour

obtenir le prolongement de la ligne du ci-

g;enére parisien jusqu’'a la mairie de Bo-
igny.

Ligne la plus importante pour la com-
mune.

Pour la ligne de Paris-Raincy, il faut
attendre la fin de 'enquéte pour juger le
différent qui existe entre toutes les com-
munes intéressées.
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La qualité du service

La présence d’'une ligne de tramway sur Bobignyehutdu vingtieme siécle constitue un
incontestable avantage. Mais les usagers, relay@kpnunicipalité se plaignent souvent
des tarifs et des horaires. Le Journal de SainisDesvient régulierement sur ces

difficultés.

19 juin 1904
BOBIGNY

La commission des tramsporis de
Conseil municipal s'est rendue samedi
dernier auprds du direcleor de la Com-

it des tramways de I'Est-Parisien,

ns le but de s'entendre avee lui su

sajet du meillenr mode de communica-
tion pouvantrelier Bobigny & Paris.

A défsut du prolongement du service
de Bobigny aux limiles jusqu’d la rue
Comtois, solution avantageuse entre
toules, il & &¢ décidé que le tramway
eontinuerail 'esssi commencé, c'esl-h-
dire irait & des heures itres el
d'aprés un tarif donné, de Bobigny A
I'Opéra en suivant, b partir des limites,
le trajet de la ligne Raincy-Opéra.

La direction des tramw 8 cepen-
dant fixé & 0 fr. 15 le prix da transport
jusqu'a la rue Comtois les

efforts de la Commission et de la muni-
cipalitd, tendant & abaisser cc taril &
0,10, prix payé précédemment.

Le seil municipal devra diriger
l‘:.ﬂmhl A enlreprendre dans cc

Meat Jusqu's présest fort apgréciabios
'k t forl a
=l ne peuvenl que urrbps::l n::
mesure b la prospérité el h l'nc-
de la commune.
Nous reparlerons d'ailleurs de celte

question, aprés |'avoir approfondie ; et

nous que les eflorts tentés
dans voie Deé aseront rnhﬂ.
vin,
Conteiller el

-

8 septembre 1906
BOBIGNY

A I'Est-Parisisn. — La municipa-
lité multiplie ses démarches auprés de
cette Compagnie afin d'obtenir un plus
grand nombre de voitures le dimanche
¢t un service d'ordre aux différentes
stations, ce qui éviterait bien des
bousculades.

Nous joi.ﬁnonl nos instances h celles
de I'administration municipale, afin que
les nombreuses familles qui vienment
chaque dimanche respirer le bon air de
Bobigny sur son beau pluteau de ver-
dure ne soient plus obligées, pour re-

r leurs domiciles, de faire le trajet

pied soit jusqu’d Pantin, soit jusqu’a
Noisy-le-Sec, les voitures de service en
lrn? petit nombre, sont toujours ornées
de la plaque réglementaire « Complet ».

Un bon mouvement Monsieur le di-
rectenr de |'Est-Parisien.

18 novembre 1906

_ BOBIGNY-DRANCY_

A VEst-Parisien. — Les ouvriers
de potre région qui travaillent @ Paris
réiclament avec instance le rétablisse-
ment du service ouvrier da
de5h. 56 do matin qui = éé
mé. Pourquoi 7
Connaissant tout le dévouement

qu' M. Collardesu, conseiller
;tmd‘u canton de Noisy-le-Sec,
nous sommes certains qu'il fers les dé-

marches nécessaires auprés de |'admi-
nistration de cette Com ieafinqu’elle
donne satisfaction & la juste

tion de notre population ouvridre.
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6 décembre 1906
BOBIGNY

Y arriverons-nous ?— Nolre popu-
lation altend impaliemment qu'une en-
lente inlervienne enlre nolre municipa-
hté de la Compagnie des tramways de
I'Esl-Parisien.

La population ouvriére de Bobigny-
Drancy, par la voie de no< municipali-
lés réclame & grand cri le rélablisse-
meal du Iracn ouvrier qui parlait & 5
l:n}lrﬁ‘m du malin.

a Compagnie prélexle qu'elle ne
peul pas mug?ﬁcrp:-nn hur:lllrc. mais
alors que MAL Bover et Labry, maires
ile Bolwgny et de |']runc:.'. s'adressenl &
M. Collardeau, notre dévoué conseiller
gendral, pour le prier d'intervenir an-
prés de M, Lépine, préfet de police,

pour qu'il autorise celte modificabion,
ce qu’il ne saurait refuser.

Allons, messieurs nos édiles, un peu
de nerf, que diable | si vous voulez que
vos élecleurs pensent & vous dans dix-
huil mois.

L'nensere pe 1A Prase.

3 juillet 1908
Bobigny

Nos tramways. — Nous rappelons
nos lecleurs que la Compagnie de I'Esl
Marisien a organisé, les domanches el
jourz d'aflluence, un service supplémen-
laire : Bondy (rue de la Croix), place de
Ia Républigue par la roule nalionale n® 3,
Bobigny (la Fole), Pantin, Preé-St-Ger-
vais, Bulles-C:haumont.

Les pasages & la Folie, des voilures ve-
nanl de la rue de la Croix, auronl lien
aux heures ci-aprés : 2,06, 2.46, 3.20, 5.21
G010, 0.41, 7.21, 801, B.AL, 9.21.

Les départs de la place de la Républi-
que sonl effectués a : 10.40, 11.20, 1.00,
1.40, 2.20, 3.00, 3.40, 4.20, 6.15, 6.55, 7.35,
8.15.

Espérons que ce service fassc bienld

place 4 un passage quolidien.

9 juillet 1908

Bobhigny

Conseil Muvicipal. — Le Conseil
Municipal de Bobigny sesl réuni en
séance publique, le vendredi 26 juin,
i G heures ¢l demie du soir :a 'excep-
tion de Al. A.Dory, excusé pour cause
de maladie, le Conseil est au grand
complel. i

AE Jacquelol, maire, ouvre la s¢ance.
I scerétaire hil le procés-verbal de la
derniére séance qui est adoplé, Oa
passe @ l'ordre du jour :

Le Conseil,

Prend en considération une pélition
lendanl @ oblenir de la Compagnic des
Tramways de I'Esl Parisien la eréalion
d’un denxiéme déparl ouvrier & -.':_+h. 50
on 5 h. 59. D'aprés un controle qui a été
élabli du 13 mai au 13 juin, il est dé-
monlré que les voilures accouplées du
premier dépar! transportent en moyen-
ne 90 vovagenrs, cesl-d-dire gu'elh s
sonl an complet, Or, si la denxiéme voi
lure ne transporle en moyenne gu’une
vinglaine de voyageurs, cela lienl 4 ce
que juslement, ce lrain n'est pas ow-
vrier el que beaucoup préférent aller a
pieil jusep’a la harviére que de dépen-
ser O [ G0 ou 0 L.70 aller ¢l retour.

Il est également demandé que le ler
minus de Bobigny soil éclairé. Enfin,
sur une proposilon de M. Huel, on de-
mandera a la Compagnie la eréalion de
deux trains supplémentaires de I'Opéra
a Bobigny entre 7 h. 1/2 el 8 h. 1/2 pour
le relour des halles, le malin,

La Commission des ransporls e réu-
nira le lundi 29 juin, a Ueffel d'élndier
la question des horaires et les modifi-
calions @ apporler an service, nolam-
ment fa erdalion. les dimanches ¢l jours
daffluence, de trains parfant pour la
mairie de Bobigny, loules les voilures
venant des (6 poules élanl loujours com-
pleles au départ.
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12 aodt 1909

Bobigny

Pour le tramway. — La Fédéra-
lion des voyageurs a sollicité et oblenu
l'appui du Conseil pour la demande de
rélablissement du tramway partant &
5 h. 41 du soir de I'Opéra.

8 juin 1911
Bobigny
Conseil — (ompie rendu
e la d.um "

— Il #eru demandé & la Compagnie
= Tramnways do 'Bsi-Parisien que les
prix des places el les changemenis do
seetion soient indiqués par des plagques
ou tableaux a 'intéricur des voitures,

— Ba (Tonseil fmet dzalement le voen
que Iy voilure du matin qui vient d'dtre
supprimée soil rétablie, mais en fixant
le premier départ avee une Seule vol
fure &t 5 h. 30-el jo second avee denx
voilures 4 5 h, 50,

19 mars 1921

.mﬁ'. pricisémant
ﬁf tiong oni busoin

Esl-ce 1o
maire e
monunt, & faire

4 juillet 1915
L’amélioration
du service des Tramways

Nus lecteurs lrouveront cn premiérs
page, ies détails sur le grand débat. qui
s'est ouverd nu Conscil général de la
Seine, au sujet do Vexploitation des lignes
de tramways dites o de pdoétration s,

Depuis longtemps déja, nous luttions
pour lsmélioration de ces services et dans
mn dde nos derniers numdros nous nvions
vivement réclumé an nom de la popula-
tion de Dobigny. et particalitrement pour
I bien de tons ceux qui vont 'lrnvlﬂi):r i
I'uris. des voilures sapplémentaires, sur
notre ligne,

Conine Favail estimé le Conseil muni-
dpal, lors d'une de ses derniéres séances,
nous avions dit gue les départs de 'Opéra
n'étaical pas assez nombreux, au retoar,
le soir, poar Bobigny.

Une délégation Jdu Conseil avait &6
nommdée pour aller réclamer a du
lirecteur e la Compagnie de I'Est-Pari-

sicn.

Malgre les rirrimli‘n:l.hm mal fondées
ila ce [onclionnaire, ression ¢nergi
des membres de la M‘I“ﬂh hlr;:
afenne eut raison de ses résistances, et
dopuis le 27 juin, un nouveau service est
a ud sur la ligne.

comporte des départs plus nombreux

le miatin, pour aller Ptra ot lo soir Il y
a en partance de 'Opéra une voiture tous
les quarts-d'heure, A destination de
Bobigny.

D'aulee part. le train ouvrier de5 h. 53,
le ma'in, eomprend maintenant trois voij-
tares an lien de deux. C'est encore un

succds di aux efforts du Conseil munici-

et de dévoué maire, M. Boudier.
P.'ler ’h?:.hﬂ'. donnons « un tuyau »

anx
n t la de Bobigny,

a tpnchi.in;ql:mg“ us

de l'ﬂm;ﬂ serait transféré aux Halles
La de I'Est-Parisien,

1, im de réaliser en ce mo-
ment, étant I'encombrement de la
rue du &-Septembre
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10 septembre 1921 _
L’amélioration des Transports

pour Romainville, Bobigny, Noisy-le-Sec
Une utile intervention de M. Renault, CaMllerlﬁirll

Ll

. vorréle & la MJM’“
{mmammmw-
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Le Tramway 21 en images
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Cartes postales collection Jean Joubert

1- Carrefour de la Folie, la voie de gauche va fanss, celle devant soi va vers la rue Jean Jaures
2- La voie apreés le pont au dessus du canal dedéu fond le tramway tourne vers Paris.

3- Quartier de la Folie, la ligne directe vers Briey.

4- Voie sur la rue Jean Jaurés au niveau du pocadal de I'Ourcq.

5- Voie sur la rue Jean Jaures au niveau de ldeu@ Folie (sur la droite).

6- Voie sur la rue Jean Jaurés au niveau de I'btyioge Louise Michel.

7- Voie sur la rue Jean Jaurés au niveau de ldeua Justice (angle de la Cité Karl Marx, pres de
la voie de chemin de fer).

8- Voie sur la rue Jean Jaurés au niveau de ldeua République, actuellement place de la
Libération.

9- Voie sur la rue Jean Jaures au niveau de I'lsgdsan-Francois Lemaitre (sur la gauche).

10- La voiture au terminus des Six routes dan#atipn de retour vers Paris.
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Le Tramway 51 en images

R R e P P 8

Cartes postales collection Jean Joubert (sauf\Zeldu rail)

1- La voie sur la rue Henri Barbusse dans la movmtégla gare en direction de Drancy.

2- Le 51 passe au dessus des voies de la Grandareeau niveau de la gare de Bobigny.

3- Voie du 51 franchissant le carrefour des SixtBeuAu fond, le terminus du 21 rue Jean Jaurés.
4- La voie au travers du carrefour des Six Routefoad la direction Pantin.
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Le tramway dans la correspondance balbynienne

Pour se rendre a Bobigny il suffit ¢
prendre le tramway !

suffit de prendre le tramway a la Por
Petit pour Bobigny et descendre

Pour venir prenez le tramway 51 a la gar
de I'Est jusqu’aux Six routes a Bobigny

Cartes collection Jean Joubert

Le 22 mai 1909, pour venir & Bobigny i

e

D
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Le tramway en faits divers

9 juillet 1903
BOBIGNY

Tampounnement

Un cheval vicieux, attelé & nne. voirure

chargée de meubles, effrayé par le tramway,

a reculé trop vivement; et le véhicule a été
tamponné. Le conducteur, nommé Alaplan-

tide, a été légérement contusionné.

28 ao(t 1904

BOBIGNY

Accident de tramway. — Le 24 cou.
rant & & heures 173 do matin, M. Lemaire
Eugbne, muraicher, Mme Lemaire sa ferume
et M. Frelicol, son beau frére, revenaient
d'un marizge dans une lapissicre eonduile
par ce derni+r en longeant la voie de la ligne
de I'lst-arisien « Bobigny-Opéra ». quand
arrivés en face le N 18 de la ruede Romain.
ville ils furent tamponnés par 'un des tram-
ways laisant le service de celle ligne qui se
dirigeail au lerininus du Carrefour des six

raules.

Lavoiturede M. Lemaire. prise en écharpe,
ful brisce et mise hors de service | lui el son
beau.frere en oot élé guilles pour la peur.
Malheureusement il n'en a pas é18 de midme
pour Mme Lemaire qui a é1& ramenée & son
domictic dans un lamentalie élat, Les mi-
decins qui lai onl pradigué des roine n'onlt
pu s prononcer sur la gravitd de ses bles-
sures. Toulsfois, & moins de enmplicatinneg,

sa vie nc parait nullemeut en danger.

3 juillet 1908

Accident. — Un habitant de notre
commune, M. Fourrier fils, conduisait
une voiture, lorsque,arrivé au croise-
ment des tramways, prés de la Mairie, il
voulut se ranger. Mais il tomba si mal-
heureusement que la roue de sa voiture
le blessa au pied gauche, & la jambe et
4 I’épaule droite.

Nous souhaitons 4 M. Fourrier un
prompt rétablissement.

11 juin 1905

BOBIGNY

mne guaranlaine
sbes, ot celui de Fontenay sous-Bois, od

noe collision s'est les tra
ways 76 el 38, i la station de la Mairie

Encore une collision de tramways.
ls Compagnie des tramways

— Décidémant,
de I'Est-Parisien a dii prendre la résolution
de détruire, petit i petit, les babitants de la

Apris les sccidenls de Nolsy ol
de personnes lurent bles-

x I'ont éié également, voici I'acci-

dent de Bobigny

Dimanche, vers 3 heures de I' '
uile eatre m-

i
Pu:ﬁih&lhvidmudnﬂu

, neof
personnes ont éié blessbes, dont trois grié-
vemen

L.
L'une d'elles a di &tre i I'bd-
Lariboisiére ; bien qu'elle ait regu de

ouverie éablira les respousa-

bilités de ce nouvel accident.

li]iﬂ,m,uMId‘m

nisalion dans les services, el un laisser
d-thﬁmmhdm

con're

24 décembre 1915
Horrible Accident

M. Victor Lerouge, dgé de 47 ans, de-
mourant 88, rue de Crimée, A Paris, condui-
sait, le 13 décombre dernier, une vditure
qui passait & la Folie, quand un brusque
deart du cheval le jola A terre, sur la chaus-
8o, sur les rails du tramway.

A ce momomt, arrivait un véhicule de
I'Est-Parision, conduit par le waltman An-
dré Logerot, 18 uns, 6, rue Manin, A Pa
ris, qui no put serrer ses (roins & tomps.

Le malheureux charretior out les deux
pieds broyés 4 hautour des chevilles.

Son dtat est grave.
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23 janvier 1918

ACCIDENTS DE TRAVAIL

A la Compagnie des Tramways de U'Est-
Parisien : Mlle Bridier (Pauline), 27 ans,
receveuse, 210, rue Sadi-Carnot, & Bagno-
let. En changeant la perche de fil, celle-ci
a cassé et un des nmorceaux est tuombé sur
le bras gauche de 'employée qui a été con-
tusionnée, Incapacit¢ de travail de qualre
jours.

7 avril 1918
e il
EN | BE TRAMWAY,
AU . jeone apprenti de

uflorze dhs, Andiré Daix, demeurant chez
:-IP:! renls, G, me Gollin, & Boblznv, avail
I'hebitude de prendre fous lrv matine In
framway & I»n slabion «n

Carralour des Qnatre-Ronle- o pour sa
rendre & son ravail a Paris,

Jaudl matin, 40 jeune home aerviva vige
hitit heures, junie au ‘Moment of e véid-
cnle se remellnil en mdrehe, 1 se init & cou-
riv pour e jalirapper ¢l grimpa sur le mar-
che=pied mais il ghissa ot hoaba =i malhew.
popgement gue la rome arritre de ln voiture
lo| passa sur ko pied geuche.

Jrane improdenl o &l tranaporle a
I'Shilal Saint-Louis ou il o do subir d'urs
genca Faniputation du membre mutile,

13 octobre 1923

rus Pasteur, conversait

i e,
i

i

EL TS
288
2§

:

50

jambes SOUS
avant de la 1 taliut soulever
Emﬁmlruﬂdmmm'ﬂw
purl'ﬂnt d‘hlg;ﬂblﬂ m— nll'vum w
vre enfant est mort peu d'instanis
dans une salle de la mairie oG on
transporta.

Tous ces articles sont extraits du Journal de $»enis.
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